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EDITOS

Au nom de PIARC, I'Association mondiale de la Route, j'ai le plaisir de vous inviter a
assister et a participer au 17¢ Congrés mondial de la Viabilité hivernale et de la
Résilience routiére, qui se tiendra du 10 au 13 mars 2026 au Parc des Expositions
Savoiexpo a Chambéry, en France.

L'objectif de ce congrés de 4 jours est de réunir chercheurs, praticiens et universitaires
qui s'intéressent a la viabilité hivernale et a la résilience des infrastructures routiéres.
Le Congres mondial de la Viabilité hivernale et de la Résilience routiere est un événement
d'envergure internationale qui s'appuie sur le travail accompli par les Comités techniques,
composeés d'experts des pays membres de PIARC, au cours du cycle de travail 2024-2027 ;
le partage d'expériences et de bonnes pratiques internationales culminera avec les
présentations faites par des experts routiers, des universitaires et des praticiens du
monde entier, ainsi que par les partenaires de PIARC. Organisé tous les quatre ans
depuis 1969, ce Congres de Chambéry en sera la 17¢ édition. Les questions hivernales
liées aux infrastructures routiéres et a la résilience en toutes saisons et sous tous
les climats seront les thémes majeurs de cette rencontre internationale. Nous
sommes tous confrontés a des défis liés a I'impact des changements climatiques, qui
concernent tous les pays du monde. Les experts de PIARC ont déja beaucoup travaillé
sur ces questions. Le Congreés sera donc un forum pour nouer de nouvelles relations,
renouer avec les anciennes, diffuser les connaissances, partager les meilleures pratiques,
et bien plus encore.

Au nom de PIARC, je tiens a remercier sincerement le Gouvernement francais et
I'’Agglomeération de Grand Chambéry pour leur engagement dans l'organisation de
ce congrés gqui sera sans aucun doute un succes, a l'image du Congrées mondial de la
Route qui s'est tenu a Paris en 2007.

J'invite experts de la route, universitaires et étudiants, gestionnaires et administrateurs
du monde entier, tant du secteur public que du secteur privé, a se joindre a nous
pour ce Congrés mondial. Je vous encourage a inscrire I'événement a votre agenda
et vous donne rendez-vous a Chambéry en mars 2026 !

Nazir Alli
Président de PIARC
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Sandrine Chinzi

Directrice des Mobilités
Routieres

Ministére de la transition
écologique et de la cohésion
des territoires

En tant que Premiere

Déléguée de la France,

je suis trés heureuse que
notre pays ait été choisi pour accueillir le
17¢ Congrés mondial de la Viabilité
hivernale et de la Résilience routiére.

Cet événement est une nouvelle occasion de
faire rayonner le savoir-faire francais, et de
nourrir les échanges internationaux
notammentsur le sujet crucial de la résilience
des routes au changement climatique.

Je ne doute pas qu’apreés une édition 2022
organisée en digital par nos collegues de
Calgary, les acteurs de la Viabilité Hivernale

Thierry Repentin
Maire de Chambéry

Président de Grand
Chambéry

Au nom de la Ville

de Chambéry et de la

Communauté d'’Agglo-

meération de Grand

Chambéry, je tiens a
vous dire notre fierté d'avoir été désigné
par l'association PIARC pour organiser le
17¢ Congrés mondial de la Viabilité
hivernale et de la Résilience routiére.
Nous sommes impatients de vous accueillir
a Chambéry.

Située au coeur des liaisons routieres alpines
entre Genéve, Lyon et Turin, notre ville est
la porte d'acces vers les 60 stations de Savoie,
destination leader de la montagne francgaise
avec pres de 24 millions de nuitées touris-
tiques par an. Chambeéry est donc particu-
lierement concernée par les enjeux de la
Viabilité Hivernale.

Tous les acteurs locaux, publics comme
privés se sont mobilisés a nos cotés pour

sont impatients de se retrouver physiquement
pour échanger sur leurs expériences et
savoirs. L'Etat s'est pleinement impliqué
aux coOtés des acteurs de la route et des
collectivités locales afin de vous proposer un
congresde qualité, au coeur d'un département
situé a la croisée des flux européens et
particulierement concerné par les enjeux
de la viabilité hivernale.

Nous sommes tous collectiverment mobilisés
aux cotés de PIARC pour travailler sur une
programmation riche et variée tant pour
les séances plénieres, que pour les ateliers et
les visites techniques, sans oublier de
nombreux moments festifs dans une
ambiance conviviale et authentique qui
caractérise la France et lacommunauté PIARC.

Nous sommes impatients de vous accueillir
en France, a Chambéry, et vous donnons
rendez-vous du 10 au 13 mars 2026 !

préparer collectivement ce congres, en étroite
collaboration avec les équipes de PIARC.
A travers les visites techniques et les
ateliers, vous pourrez découvrir les outils et
solutions mises en place pour gérer les
flux de circulation et faciliter I'acces aux
stations, notamment en période de forte
affluence touristique.

Chambéry est également une ville a taille
humaine, dotée d'un centre historique aux
facades colorées, accueillant de nombreuses
boutiques ainsi qu'une grande variété de
restaurants qui vous permettront d'apprécier
toutes les facettes de la gastronomie
francaise.

Notre ville bénéficie d'un environnement
exceptionnel entre lacs, vignobles et
montagnes. N'hésitez pas a y prolonger
votre séjour pour découvrir les magnifiques
paysages qui nous entourent.

Nous espérons que vous aurez plaisir a
découvrir notre belle destination et vous
donnons rendez-vous du 10 au 13 mars 2026 !
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PIARC EN QUELQUES MOTS

PIARC (Association mondiale de la Route), fondée en 1909 et composée de plus de 120
gouvernements membres du monde entier, est le forum mondial pour I'échange de
connaissances et d'expériences sur les politiques et pratiques en matiére de routes
et de transports routiers. Avec un statut consultatif aupres du Conseil économique et
social des Nations unies, I'Association contribue au développement mondial stable et
durable du secteur des routes et des transports.

Ses missions sont de fournir a ses membres :

» un forum international de pointe pour l'analyse et la discussion de toute la gamme
des questions relatives a la route et au transport routier,

« l'identification, le développement et la diffusion des meilleures pratiques ainsi que
['offre du meilleur accés aux informations internationales,

» une totale prise en compte, dans le cadre de ses activités, des besoins des pays en
développement et en transition,

 le développement et la promotion d'outils efficaces d'aide a la décision en matiere
de routes et de transport routier.

//

Le congres mondial de la viabilité hivernale est traditionnellement organisé tous les 4 ans.
Apres une édition 2022 organisée en ligne, cette 17¢ édition est attendue avec impatience
par les acteurs de la route, du transport routier et de la viabilité hivernale. En effet ce
congrés leur donne l'occasion d'échanger sur les enjeux techniques, climatiques, écono-
miques auxquels ils sont confrontés, de partager les expériences dans une démarche de
progres et de découvrir les dernieres avancées techniques ou technologiques qui seront
présentées par les exposants et partenaires au cours des 4 jours.

UN CONGRES TRES ATTEND

Ce 17¢ congrés mondial de la Viabilité hivernale poursuit son ouverture aux thématiques
d’actualité : en complément de la résilience routiére intégrée lors de I'édition de Calgary,
le congres de Chambéry verra une partie de ses conférences et ateliers consacrés a la
décarbonation.

Cette thématique aux enjeux forts concerne I'ensemble des pays membres de PIARC et
permettra a ceux qui ne sont pas particulierement concernés par les questions de viabilité
hivernale de pleinement s'associer a I'événement. Ainsi ce sont plus de 1200 participants
(exploitants, fabricants, ingénieurs, représentants des autorités administratives régionales
et nationales, universitaires...) qui sont attendus pour cette édition.



LA VILLE DE CHAMBERY
ET SAVOIEXPO

Chambéry, capitale de la Savoie, département particulierement concerné par les
enjeux de la Viabilité hivernale et de la Résilience routiére.

Située au carrefour des liaisons autoroutiéres alpines majeures, a proximité de deux
aéroports internationaux (Aéroports de Lyon-Saint Exupéry et de Genéve-Cointrin) et sur
la route d'acces aux 60 stations de ski et domaines skiables emblématiques, Chambéry
concentre d'importants flux touristiques en période hivernale. La ville est en effet si-
tuée au coeur de deux départements qui représentent la premiére destination mondiale
pour le ski et 'outdoor, avec pres de 70% de l'offre francaise.

A 1h du Tunnel du Fréjus, Chambéry est également une porte d’entrée sur I'ltalie, trés
fréquentée par les transports routiers internationaux. Outre les risques liés a I'émission des
gaz a effet de serre générée par cet intense trafic routier, I'environnement montagnard
de la Savoie compte plus de 2 000 sites sensibles aux risques naturels.

Chambéry et la Savoie sont donc engagés au quotidien pour faire face a ces enjeux
et réfléchir a des solutions durables en s'appuyant sur un véritable écosysteme de la
montagne qui réunit acteurs publics et privés, entreprises et laboratoires universitaires,
chercheurs et étudiants mobilisés collectivement sur les défis a relever.

LE PARC EVENEMENTIEL DE SAVOI

C'est au sein du parc événementiel de Savoiexpo que sera organisé le 17¢ Congrés mondial
de la Viabilité hivernale et de la Résilience routiére. Rénové en 2019, il propose des
halls fonctionnels et entierement reliés entre eux pour faciliter les flux de circulation.

Avec ses 2 000 places de parking gratuites, son accessibilité et sa modularité, il est parfai-
tement adapté au format de I'événement et vous permettra d'exposer votre savoir-faire
et d'échanger avec les participants dans un cadre convivial et confortable.



THEMES, PROGRAMME
ET EXPOSITION DU CONGRE

LE CONGRES EN QUELQUES CHIF

Durant 4 jours ce sont 23 sujets qui seront abordés autour des 3 thématiques :
« 8 sujets « viabilité hivernale »

« 7 sujets « résilience routiére »

6 sujets « décarbonation »

» Et 2 sujets communs a la résilience et a la décarbonation

Ces thématiques seront abordées sous de nombreux aspects (humains, technigues,
climatiques, technologiques...) a travers:

» 45 séances techniques,

e 4 séances posters,

» 4 séances de projets spéciaux,

» 8 séances prospectives,

« 8 ateliers

» 3 séances d’orientation stratégique



PROJET DE PROGRAMME TECHNIQ
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DES VISITES TECHNIQUES DE GRAND IN

Grace a un emplacement géographique au cceur d'un environnement particulierement
concerné par les 3 thématiques du congrés un choix trés varié de visites techniques
(réseaux routiers et autoroutiers, usines de production, chantiers, laboratoires, centres
de recherches...) sera proposé et illustrera de maniere trés concréete les défis a relever, les
solutions apportées ainsi que les réflexions engagées.

La viabilité hivernale prendra une importance toute particuliére puisque la région Au-
vergne Rhone-Alpes a été désignée pour accueillir les Jeux Olympiques d’Hiver en
2030. Notre région est également trés concernée par le changement climatique et son
impact sur les risques naturels qui concernent toutes les disciplines routieres. Ce sujet
concerne particulierement nos reliefs montagneux et ceux de nos voisins alpins du Valais
suisse, du Val d'Aoste et du Piémont italiens qui sont associés a l'organisation du congres.

UNE EXPOSITION AU CCEUR DU CON

Avec plus de 120 exposants attendus (pavillons nationaux, exploitants, fabricants, fournis-
seurs de produits, d'engins ou de service, start-up...) sur plus de 2 000 m? d'exposition
Vous pourrez échanger avec de nombreux professionnels et découvrir les dernieres nou-
veautés présentées par nos partenaires. Plusieurs espaces lounge aménagés au ceeur de
I'exposition vous permettront d'échanger dans un cadre confortable.

Vous souhaitez participer a cet événement en tant gu’exposant et bénéficier de 'opportu-
nité unique de rencontrer plus de 1200 décideurs venus du monde entier ? N'hésitez pas
a nous contacter pour découvrir nos solutions : sponsorship@piarc-chambery2026.com

DE NOMBREUX TEMPS FO

Bien évidemment ce congres proposera les traditionnels temps forts, cérémonie
d'ouverture et de cléture, cocktail de bienvenue, diner de gala... organisés dans le respect
des valeurs d’'amitié, d’'authenticité, de convivialité et de partage qui

caractérisent I'accueil savoyard et qui sont si chéres aux membres de

la communauté PIARC.

LE CHAMPIONNAT MONDIAL DE CHASSE=

Pour permettre a tous les participants d'assister a cette
compétition devenue incontournable et de venir encourager
leur candidat, le championnat mondial de chasse-neige

aura lieu sur site et réunira les meilleurs conducteurs

sélectionnés par leur pays. Au programme, de

nombreuses épreuves de dextérité et de maniabilité sur

un parcours technique qui permettront de désigner le
nouveau champion du monde.

PROGRAMME ACCOMPAGNA

Chambéry, située au coeur d'un environnement exceptionnel entre

lacs, vignobles et montagnes, se caractérise par la diversité des acti-

vités proposées aux personnes accompagnantes : art, culture, patri-

moine, gastronomie, bien-étre, activités de pleine nature... un programme varié
et complet vous sera proposé en 2025.

© Petit St Bernard



INTRODUCTIC

PIARC (I'Association mondiale de la Route)
lance un appel a contributions individuelles
sur les thémes choisis pour le 17¢ Congres
mondial de PIARC sur la Viabilité hivernale et
la Résilience routiére, qui se tiendra a
Chambéry (France) du 10 au 13 mars 2026.

Le Congres mondial de la Viabilité hivernale
et de la Résilience routiere est un événement
de niveau mondial qui s'appuie sur des
décennies d'expérience de PIARC. Il réunit
des experts et des praticiens de la route du
monde entier. |l s'agira de la 17¢ édition du
Congres, que PIARC organise tous les quatre
ans depuis 19609.

Le Congres de 2026 s'articulera autour de
trois thématiques : viabilité hivernale,

résilience routiere et décarbonation.

SOUMISSION DES RESUMES
ET DES ARTICLES COMPLETS

Les contributions ne sont sollicitées que
sur les sujets décrits ci-dessous. Les articles
qui ne relevent pas de ce champ d'application
ne seront pas pris en considération. Les
auteurs sont invités a soumettre un résumé
en utilisant la fonction en ligne du site web
du Congrés a l'adresse suivante : https://
abstracts-chambery2026.piarc.org avant le
31 janvier 2025.

Les résumeés peuvent étre soumis en anglais,
espagnol et francais, qui sont les langues
officielles du Congrés. Notez que la version
en anglais sera utilisée pour [|'évaluation ; il
est donc demandé de joindre cette version
(éventuellement en vous aidant d'un outil
automatisé). Les résumés ne doivent pas
dépasser les 400 mots.

Toutes les communications doivent avoir
un caractere original et étre autorisées a la
publication. Les propositions qui auraient
déja été publiées ne seront pas acceptées.
Toute référence a caractére politique,
commercial ou publicitaire est exclue des
communications, de méme que I'indication
d'une marque dans le titre et le résumé.

APPEL A COMMUNICATION

Les articles doivent présenter des études
de cas, des résultats de recherche et/ou
des expériences pratiques en rapport avec
les sujets de cet appel.

Les communications proposées seront
examinées par les Comités techniques de
PIARC. Les communications retenues
seront publiées dans les actes du Congrés
et contribueront aux séances du Congres.
Les auteurs des communications retenues
présenteront leurs travaux et résultats lors
des séances interactives d'affiches. Certaines
contributions remarquables seront sélec-
tionnées pour une présentation orale durant
le Congrés. La publication des communi-
cations acceptées est soumise a l'inscription
d'au moins un des co-auteurs au Congres.

DATES CLE

. .. A partir de
Appel a communications septembre 2024
Date limite de soumission L
des résumés par les auteurs 31janvier 2025
Avis d'évaluation 15 avril 2025

des résumés

Date limite de soumission
du texte intégral des articles
par les auteurs

15 juillet 2025

Avis d'évaluation des articles 31 octobre 2025

17¢ Congrés mondial

de la Viabilité hivernale
et la Résilience routiére
Chambéry 2026

PRIX PIARC 20

Des prix seront décernés aux meilleurs
articles parmi les contributions individuelles
résultant de l'appel a communications. De
plus amples informations seront publiées
ultérieurement sur le site web du Congreés.

INFORMATION DE CON

E https://abstracts-chambery2026.piarc.org
[ paperschambery2026@piarc.org
www.piarc.org

10 au 13 mars 2026



THEME DE LA VIABILITE HIVERNALE
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Gestion des ressources
humaines pour la viabilité hivernale

La viabilité hivernale nécessite des ressources
humaines. Ce sujet traite de la maniere de
gérer un personnel motivé et de qualité,
c'est-a-dire des personnes bien formées et
expérimentées, y compris au sein des entre-
prises. Il est également trés important d'attirer
de nouvelles recrues pour le travail, en
particulier des jeunes et des femmes, afin
d'accroitre le vivier d'opérateurs et leur niveau
de qualification.

Thémes abordés :

e Mesures visant a attirer des personnes
vers ce domaine d'activité

» Formation initiale et recyclage
e Formation en cours d'emploi

e ACces aux connaissances

e Motivation du personnel

e Sous-traitance en matiere de viabilité
hivernale

e Santé et sécurité du personnel
» Organisation des astreintes

e Promouvoir I'égalité de genre
et la diversité

N

Impact des changements
climatiques et des conditions
météorologiques extrémes sur
la viabilité hivernale (VH) ainsi
que sur les aspects environnementaux
de la VH et la décarbonation

La nature et I'environnement peuvent avoir
une grande influence sur la viabilité
hivernale. Il s'agit donc de se préparer a des
situations extrémes, et de réduire l'impact
négatif de la viabilité hivernale sur I'environ-
nement, en particulier par la décarbonation.

Thémes abordés :
e Décarbonation en viabilité hivernale

e Aspects environnementaux
de la viabilité hivernale

o Influence de la viabilité hivernale
sur les infrastructures

e Mesures visant a réduire l'influence sur
['environnement et les infrastructures

e Les changements climatiques et
ses effets sur la viabilité hivernale
et son organisation

e Gestion des situations météorologiques
extrémes



THEME DE LA VIABILITE HIVERNALE

[\

Informations et prévisions
météorologiques routiéres
pour la viabilité hivernale

Une viabilité hivernale efficace nécessite de
bonnes informations météorologiques et de
bonnes prévisions, leur analyse profession-
nelle et leur mise en ceuvre dans le cadre de
la gestion de la circulation routiere. Ce sujet
traite des connaissances, des techniques et
des méthodes des systemes d'informations
météorologiques routiéres.

Thémes abordés :
e Prévisions pour la viabilité hivernale

e Systémes d'informations
météorologiques routieres

e Mise en ceuvre des systemes
d'informations météorologiques
routieres dans la viabilité hivernale

e Systémes d'aide a la décision
en matiére d'entretien

12
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Mise en ceuvre de nouvelles
technologies et méthodes
dans la viabilité hivernale

La viabilité hivernale, sa gestion et son
personnel sont confrontés a de nombreuses
tachesetexigences, nouvelles et changeantes.
Des technologies et des méthodes nouvelles
ou perfectionnées peuvent répondre a ces
exigences et contribuer a les résoudre.

Thémes abordés :
e Systemes d'aide a la conduite

» Systemes d'épandage et de déneigement
automatiques

e Technologies d'épandage et agents
d'épandage

» Systemes de déneigement
et de déverglagcage

e Tous les domaines et toutes les taches
de la viabilité hivernale peuvent
étre abordés ici



THEME DE LA VIABILITE HIVERNALE
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Gestion de la viabilité hivernale

La durée et l'intensité des opérations de
viabilité hivernale ne peuvent étre planifiées a
long terme. Mais l'organisation doit étre
préte a tout moment pour réaliser des opé-
rations rapides et efficaces. Ce sujet traite
de toutes les mesures visant a organiser
et a préparer les opérations de viabilité
hivernale

Thémes abordés :

e Lignes directrices pour la viabilité
hivernale

e Planification des opérations,
planification des itinéraires

e Stratégies d'utilisation des matériaux,
réglementations relatives aux taux
d'épandage

e Lien entre la viabilité hivernale,
la sécurité routiere et I'économie

e Gestion des opérations de surveillance

e Gestion des équipements de viabilité
hivernale, gestion de flotte

» Gestion de la qualité

e Relations publiques et communication
en matiere de viabilité hivernale

13
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Communication et utilisation
des données provenant des véhicules
et des routes pour la viabilité hivernale

Grace aux véhicules modernes dotés d'une
connectivité accrue et de capteurs, comment
pouvons-nous utiliser les informations recues
pour prendre de meilleures décisions en
matiére de viabilité hivernale ? Comment ces
données peuvent- elles étre combinées avec
les données des routes, des exploitants et du
réseau d'informations météoroutiéres ? En
outre, comment pouvons-nous utiliser la
connexion pour envoyer des mises a jour en
direct aux véhicules qui circulent sur les
routes ?

Thémes abordés :

e Moyens et systemes de communication
entre les voitures et les infrastructures
pour la viabilité hivernale

* Analyse et utilisation des données
pour la viabilité hivernale

e Diffusion des données aux usagers
de la route

« Partage de données avec les partenaires
(par exemple, les transports publics)

e Gestion de la qualité des données
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Viabilité hivernale en zone urbaine

La viabilité hivernale dans les zones urbaines
requiert des taches et des exigences spéci-
fiques. Sur les routes principales, les volumes
de trafic sont trés élevés et les carrefours
nombreux. Les piétons doivent faire 'objet
d'attentions spéciales de viabilité hivernale
et les transports publics sont prioritaires. Les
plantes et les arbres des villes doivent étre
spécialement protégés. De grandes quantités
de neige doivent étre transportées.

Thémes abordés :

e Lignes directrices pour la viabilité
hivernale en zone urbaine

e Plans pour les zones prioritaires pour
la viabilité hivernale (par exemple,
hoépitaux, écoles ..

e Attentes des citoyens

« Utilisation d'agents d'épandage
en zone urbaine

« Viabilité hivernale pour les piétons

e Exigences pour les personnes
handicapées en hiver

» Exigences des transports publics
en matiere de viabilité hivernale

e Protection de I'environnement
en zone urbaine

e Déneigement et transport de la neige en
zone urbaine

e Systémes spéciaux d'information
des usagers de la route en zone urbaine
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Viabilité hivernale
et infrastructures cyclables

Le cyclisme hivernal devient de plus en plus
populaire ; la viabilité hivernale sur
I'infrastructure cyclable doit donc répondre
a cette demande. Si la plupart des pistes
cyclables se situent a l'intérieur des villes, il
en existe également des infrastructures
cyclables qui relient les villes entre elles.

Thémes abordés :

e Lignes directrices pour la viabilité
hivernale des infrastructures cyclables

« Equipement utilisé pour la viabilité
hivernale des infrastructures cyclables

e Viabilité hivernale des pistes cyclables
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Amélioration de la planification de
la résilience des réseaux routiers et
des organisations routiéres

Les défis et les risques croissants liés aux
aléas naturels exigent d'améliorer la gestion
de la résilience des réseaux routiers ainsi
qgue la résilience des structures qui pos-
sedent et gérent ces réseaux. En général, les
initiatives de développement et d'entretien
usuelles ont permis de développer une
certaine résilience des réseaux routiers et
les systéemes organisationnels. Cependant,
lademande accélérée de gestion des risques
due aux impacts du changement climatique
nécessite d'améliorer les méthodologies de
planification pour conserver cette résilience.
Les nouvelles attentes en matiere de déve-
loppement durable, d'adaptation aux impacts
climatiques, de réduction des émissions de
carbone, de gestion des impacts environne-
mentaux, de solutions positives pour la nature,
etc. doivent également étre prises en consi-
dération dans ces processus.

Dans le cadre d'une approche simplifiée et
globale de la planification des risques, ceux
liés au changement climatique peuvent étre
traités en méme temps que d'autres risques
naturels tels que les tremblements de terre,
les éruptions volcaniques, les tsunamis, les
mouvements de terrain, etc. En conséquence,
les actions d'amélioration doivent étre congues
pour obtenir des résultats ciblés en matiére
de résilience dans un contexte évolutif et
avec une perspective a moyen/long terme.

Dans le cadre de cet appel a contribution,
des articles basés sur des études techniques,
des exemples de meilleures pratiques, des
retours d'expérience, des rapports d'étude
sur des méthodologies, des programmes ou
des approches sont attendus. L'objectif de
ces articles doit étre d'améliorer les dispositifs
de planification de la résilience des réseaux
pour faire face a tous les risques, y compris le
changement climatique, et / ou d'explorer
les opportunités en matiere de résilience
organisationnelle pour assurer la résilience
des réseaux.
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Gestion des catastrophes
et renforcement de la résilience

Les phénomenes météorologiques extrémes
et leurs conséquences tels que les tempé-
ratures élevées, les fortes précipitations, les
chutes de neige, les éboulements et glisse-
ments de terrain, les sécheresses et les
incendies de forét sont de plus en plus
graves et fréquents a I'échelle mondiale, ce
qui pose des défis importants en matiere de
gestion des routes. Dans les chaines
d'approvisionnement, une infrastructure
logistique efficace, principalement les routes,
est cruciale pour une livraison ininterrompue
des produits. Les routes sont essentielles
pour les interventions en cas de catastrophe,
car elles permettent l'acces aux opérations
de sauvetage et a l'approvisionnement
d'urgence. Pour maintenir la connectivité en
cas de catastrophe, les administrateurs des
routes doivent améliorer la résilience des
infrastructures routieres et mettre en ceuvre
des systémes de gestion agiles capables de
réagir rapidement en cas de catastrophe.

Nous lan¢ons un appel a communications
sur les thémes suivants :

e Faire face aux conditions météorologiques
extrémes

Nous vous invitons a partager vos études de

cas mondiales afin d'identifier des stratégies

d'amélioration pour répondre et faire face

aux catastrophes climatiques extrémes et

renforcer la résilience des réseaux routiers.

e Résilience sociale au sein des collectivités
et des autorités publiques

Partagez votre expérience sur la résilience
sociale dans l'administration des routes, en
mettant l'accent sur la collaboration entre
les gestionnaires des routes, les usagers, les
collectivités et les autorités, en particulier
sur la préparation par I'éducation, la formation
et I'implication de la communauté dans les
activités de réponse.

e Résilience des infrastructures pour
maintenir la chaine d'approvisionnement
Partagez vos pratiques liées aux mesures de
préparation, d'atténuation, de réponse et de
récupération pour assurer la résilience des
réseaux routiers afin de maintenir la conti-
nuité de la chaine d'approvisionnement, telles
gue les pratiques dans les domaines de la
formation, des technologies, des outils et des

stratégies/actions de gestion.
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Résilience des routes rurales
au changement climatique

Au travers des différents pays membres de
PIARC, les routes rurales ont des acceptions
diverses, des méthodes de construction
différentes, ainsi que des fonctions également
différentes.

Pour la majorité des pays a revenu faible ou
intermédiaire, les routes rurales jouent un
role important dans le développement
économique en ce sens gque ces routes
permettent non seulement la mobilité des
personnes pour rallier les localités entre elles,
mais aussi le transport des produits agricoles
vers les grands centres urbains pour la
commercialisation.

Etant donné ces fonctions essentielles, il est
préoccupant de constater que le changement
climatique affecte considérablement Ia
durabilité des routes rurales, les empéchant
de remplir efficacement leurs réles. Les auteurs
sont invités a faire un état des lieux des routes
rurales, des techniques et procédures de
construction utilisées et enfin faire ressortir
impact du changement climatique sur la
durabilité de ces routes rurales et des solutions
envisageées.
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Nous encourageons les articles
qui abordent les sujets suivants :

e Techniques de construction
et maintenance des routes rurales

- Revétement a base de matériaux
localement disponibles

- Revétement bitumineux des routes
a faible trafic

- Entretien courant et périodique

- Entretien d'urgence

 Analyse des impacts du changement
climatique sur la durabilité des routes
rurales

- Erosion et mesures de protection
des pentes

- Problemes de sécurité des routes rurales
dUs aux phénomenes météorologiques
induits par le changement climatique

- Renforcement de la résilience des routes
- Amélioration de la conception des routes

rurales pour correspondre aux normes
des routes nationales revétues

- Solutions basées sur la nature pour
améliorer la durabilité des routes
et la viabilité environnementale
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Résilience du trafic routier
de marchandises aux perturbations :
anticipation, modélisation, réaction
et enseignements tirés

Les catastrophes naturelles, notamment les
phénomenes météorologiques, mais aussi
les événements majeurs tels que l'effondre-
ment d'un pont ou encore des greves, des
manifestations ou des conflits géopolitiques
peuvent perturber le réseau de fret multi-
modal et les chaines d'approvisionnement
de l'industrie.

Ces perturbations ont un impact sur les
populations, les entreprises et I'économie
en général. Lorsque des événements de
grande ampleur perturbent les systemes de
transport de marchandises, les chaines d'ap-
provisionnement peuvent étre rompues et
les populations risquent de ne plus avoir
acces aux produits de premiere nécessité et
aux fournitures essentielles a leur survie. Les
interventions d'urgence et les activités de
rétablissement dépendent de la rapidité de
déplacement des véhicules de service public
et des camions transportant des fournitures
d'urgence, des médicaments, de la nourriture,
du carburant et des moyens de réparation
des infrastructures vers la zone touchée.

La résilience du systeme de transport de
marchandises, c'est-a-dire la capacité du
systeme a résister aux perturbations et a
s'en remettre, est essentielle pour garantir
la fiabilité des chaines d'approvisionnement
importantes sur le plan économique et la
distribution en temps voulu des ressources et
des services essentiels. La résilience du
systeme de transport multimodal de mar-
chandises dépend de la collaboration entre
les propriétaires et les exploitants d'infrastruc-
tures du secteur public et les modes de
transport privés, les transporteurs et les
chargeurs.
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Les articles doivent aborder des exemples
de telles perturbations, soit a partir d'études
de cas réels (retours d'expérience), soit a partir
d'études prospectives. lIs doivent mettre en
évidence la maniere d'intégrer la résilience
dans la planification, la conception, la gestion
et I'exploitation des infrastructures de trans-
port multimodal, ouvrages d'art, tunnels,
afin d'atténuer l'impact d'événements per-
turbateurs majeurs et de maintenir ou de
rétablir les services pendant et apres ces
événements.

Parmi les sujets a prendre en compte
figurent les données et leur analyse pour
faciliter l'identification des menaces et des
facteurs de risque qui perturbent les opérations
du systeme de transport multimodal de
marchandises, les parameétres pour mesurer
la résilience du systeme de transport de
marchandises, les investissements pour ren-
forcer la résilience du systéme de transport
de marchandises, la définition de plan de
réaction pour laréparation des dommages
causés a linfrastructure, la restauration
efficace des services, les stratégies pour
ameéliorer la résilience du réseau de transport
de marchandises, les stratégies pour atté-
nuer les perturbations de la chaine d'appro-
visionnement, les meilleures pratiques en
matiére de résilience du transport de
marchandises et de la chaine d'approvision-
nement, et le role des autorités routieres.
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Renforcer la résilience
en matiére de sécurité routiere
grace aux pratiques du « systéme sar »

La route reste I'une des principales causes
de déces et de blessures graves dans le
monde. Les accidents de la route ont égale-
ment des répercussions importantes sur
I'organisation des transports, entrainant des
encombrements imprévus et une perte
d'efficacité, ce qui nuit a la résilience du sys-
téeme pour tous les usagers de la route. Les
politiques de sécurité routiére visant a
réduire le nombre d'accidents sont autant
d'investissements qui permettent d'améliorer
la résilience du systeme en éliminant les
embouteillages inattendus et les accidents
qui en découlent. La sécurité de tous les
usagers de la route est une composante
nécessaire d'un systéme de transport rési-
lient, dans la mesure ou tous n'ont pas acces
de facon équivalente aux différents moyens
de transport, comme le soulignent les statis-
tiques sur les usagers de la route vulnérables
dans les pays a revenu faible et intermédiaire.

Les communications traitant
des thémes suivants sont attendues :

e Assurer des options de transport
résilientes en garantissant la sécurité
routiere des usagers de la route vulnérables

e Améliorer la résilience des transports
par une approche proactive pour
des améliorations de la sécurité routiere

e Gérer la vitesse pour un systeme
de transport plus résilient et plus sar

e Diagnostiquer les problémes et
les opportunités en matiere de sécurité
routiere
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Mesures de réduction
des risques et d'amélioration
de la résilience des réseaux
dans la gestion du patrimoine routier

Cet appel a contributions contribuera a enrichir
le corpus de connaissances sur la maniere
de gérer le patrimoine des infrastructures
de transports en vue d'accroitre la résilience
des réseaux routiers face au changement
climatigue et a d'autres sollicitations.

Il est important d'élargir les approches
actuelles de prise de décision en matiere de
gestion du patrimoine routier afin d'intégrer
des approches basées sur les risques et la
résilience, face aux diverses menaces qui
pésent sur les infrastructures de transport.
Des approches éprouvées peuvent aider les
gestionnaires de patrimoines routiers a mieux
cibler les aspects de risque et de résilience
afin d'améliorer les décisions de préservation
et de renouvellement des routes.

Nous recherchons des études de cas avec
les meilleures pratiques et approches de
gestion du patrimoine pour améliorer la
résilience des infrastructures routieres.

Les expériences des pays a faibles, moyens
et hauts revenus sont toutes les bienvenues.
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Comment améliorer la résilience
des ponts vieillissants dans le contexte
du changement climatique ?

La résilience des ponts consiste en la capacité
de ces infrastructures a résister, absorber,
s'adapter et récupérer des effets d'un événe-
ment ou d'un danger de maniére rapide et
efficace, tout en préservant ou en restaurant
son niveau de service et sa fonction
essentielle. La résilience est devenue toujours
plus nécessaire au fil des décennies, les
ponts étant plus fréequemment et plus séve-
rement touchés par des événements liés au
climat, tels que les inondations, les raz-de-
marée, les tempétes et les incendies. Dans le
méme temps, les ponts vieillissent et
subissent une augmentation de la charge et
de l'intensité du trafic. De surcroit, la majorité
des ponts existants n'ont pas été congus
pour s'adapter a ces changements et
continuent de vieillir et de se détériorer avec
le temps.

La redondance structurelle est une caracté-
ristigue importante a comprendre et a intégrer
lorsque l'on considere la résilience et
la continuité de service attendue par les
communautés et les économies qui utilisent
les ponts routiers. Par conséquent, cette
session invitera les participants a discuter de
la résilience des ponts face au changement
climatique, au vieillissement et a l'augmen-
tation du trafic, en mettant I'accent sur la
redondance structurelle et la robustesse.
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Nous recherchons des articles abordant
les sujets suivants :

e Exemples de réponses aux situations
d'urgence, y compris le rétablissement
des ponts apres la survenue d'événements
ou de dangers soudains

o Atténuation des effets dus a
des événements soudains ou a
des dangers pour les ponts routiers

» Mesures et considérations pour augmenter
la résilience

» Effets de la résilience, de la redondance
et de la robustesse sur le design
et I'entretien des ponts.
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Comment utiliser
des technologies STl innovantes
pour assurer une exploitation
des réseaux décarbonée et résiliente
au changement climatique

Tous les gouvernements élaborent des
stratégies et des plans d'action « Net Zéro »
pour décarboner nos transports et nos
infrastructures. Les responsables des gou-
vernements et des industries repensent le
réseau et les systemes de transport pour
contribuer a la décarbonation et a la durabilité.
Il existe des capacités considérables de
reduction des émissions dans le secteur des
transports en promouvant une meilleure
planification de l'exploitation du réseau, en
passant a des modes de déplacement des
marchandises et des personnes plus durables
ou a faibles émissions, et en utilisant davantage
de technologies STI (systemes de transport
intelligents) innovantes telles que commu-
nication numeérique, modeles Big Data, gestion
optimisée des réseaux, atténuation des em-
bouteillages, gestion desincidentset contrdle
du trafic, etc.

De méme, la résilience climatique de I'exploi-
tation de nos réseaux routiers est essentielle
alors que les impacts du changement
climatique et des conditions météorolo-
gigues extrémes continuent de s'aggraver
(par exemple inondations, canicules, tempétes,
incendies, etc.). Les technologies et boites a
outils STI sont souvent utilisées pour fournir
des prévisions, des mesures de prévention,
des interventions et des alertes agiles,
efficaces et économiques.

Nous recherchons des travaux innovants,
des bonnes pratiques et des évaluations
d’'impact portant sur:

e | 'adoption les technologies émergentes
des STl et de numérisation pour détecter,
suivre, mesurer, gérer et améliorer
la décarbonation des réseaux

e Le développement et applications d'outils
liés aux STI pour des opérations de
transport résilientes au changement

climatique
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Terrassements et ouvrages en terre
face au changement climatique

Les ouvrages en terre sont les plus sensibles
au changement climatique, ce qui pose de
réels défis en termes de stabilité pour les
ouvrages existants mais également pour la
conception des ouvrages neufs. Les
ouvrages en terre, de par les matériaux qui
les constituent, sont en effet particulierement
sensibles aux variations de pluviométrie, de
sécheresse ou d'autres facteurs météorolo-
giques qui peuvent accélérer les dégradations,
le vieillissement et les instabilités. Les réfé-
rentiels actuels doivent donc étre completement
revus. S'adapter aux changements et réduire
nos impacts sur le climat s'impose aux acteurs
du domaine des terrassements, avec de
nouvelles pratiques de gestion des ouvrages
en terre, de nouvelles méthodes comme la
résilience et des besoins de décarbonation
des travaux.

On recherche des communications des
différents acteurs du terrassement (entre-
prises, maitres d'ouvrages, gestionnaires,
bureaux d'études) présentant cas pratiques,
références, exemples et meilleures pratiques
sur les trois thématiques suivantes :

e La gestion des ouvrages en terre
e La résilience ou

e La décarbonation des travaux
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Investissements routiers stratégiques :
contributions et impacts sur le plan
national de décarbonation

Les routes font partie intégrante des
infrastructures nationales. Cet appel a
contributions vise a explorer la maniere dont
les routes peuvent contribuer aux objectifs
de réduction des émissions de carbone et
promouvoir la durabilité environnementale.
Ce sujet vise a promouvoir une compréhension
approfondie de la fagon dont les investissements
routiers et les politiques de planification des
routes et des autoroutes peuvent étre alignés
sur les politiques nationales de décarbona-
tion en fournissant une plate-forme pour le
partage des connaissances et des meilleures
pratiques entre les chercheurs, les praticiens
et les décideurs politiques.

Les sujets d'intérét sont les suivants :

* Modeles d'investissement : Analyse
des stratégies d'investissement routier
dans les plans nationaux de décarbonation,
et r6le des investissements routiers
spécifiquement ciblés pour atteindre
les objectifs de réduction des GES (type
de routes, voies pour les transports
publics, systemes informatiques,
centres intermodauy, ...)

Politigues de décarbonation : intégration
des politiques routieres dans les objectifs
nationaux de décarbonation

Politiques de décarbonation : utilisation
de systemes de tarification a appliquer
aux routes sur la base de criteres
"oollueur-payeur" et visant généralement
a réduire, par le biais d'outils économiques
et financiers, les émissions de gaz a effet
de serre engendrées par |'utilisation

des routes
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e Impacts socio-économiques : évaluation
des effets économiques et sociaux
des investissements routiers durables
causeés par |I'économie numeérique,
économie post-pandémie et outils
d'estimation pour en mesurer les impacts
socio-économiques, ainsi que les impacts
économiques et sociaux au sens large.
Cela peut également inclure des impacts
économiques et sociaux plus larges tels
que les effets de la construction et
de 'exploitation des routes sur I'équité,
les systemes économiques et l'inclusion
et la diversité de genre

« Impacts socio-économiques : Evaluation
des effets de I'augmentation prévue
des émissions de CO2 dans les scénarios
de "statu quo" et comparaison de
différents scénarios avec analyse des
conséquences sociales et économiques

e Impacts socio-économiques : Analyse
des questions d'équité liées a la migration
prévue vers les véhicules électriques :
opportunités et contraintes

« Etudes de cas : Expériences réussies et
enseignements tirés de différents pays
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Solutions pour la décarbonation
des routes dans les zones urbaines
et périurbaines

Ce théme traite de planification dans cette
période d'incertitude ou différents types de
crise déclenchent des changements signi-
ficatifs dans les villes. Une crise peut entrainer
d'autres conséquences a long terme et
accroitre I|'impact d'autres tendances
majeures, comme le changement climatique.
La gestion de ces processus de changement
fondamental est un défi majeur pour les
gestionnaires routiers et les acteurs de la
mobilité urbaine, qui doivent l'intégrer dans
leurs projets en zones urbaines et métropo-
litaines.

Les communications porteront sur les sujets
suivants :

* Meilleure coopération entre modes
de déplacements dans les zones urbaines
et périurbaines, promotion de la multimo-
dalité pour rendre le systeme de mobilité
flexible, inclusif et avec des émissions
Nnulles ou faibles

» Réglementation des acceés routiers aux
villes pour réduire les gaz a effet de serre
provenant du secteur routier et répondre
a la demande accrue de résilience et
de durabilité des villes et métropoles

» Nouvelles solutions routieres et nouvelles
lignes directrices pour améliorer la sécurité
et la sGreté de la mobilité pour tous
les usagers vulnérables de la route
(y compris les nouvelles mobilités)
en vue de la décarbonation des villes
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Les systémes de routes électriques :
la prochaine étape pour la recharge
des véhicules électriques ?

La réduction des émissions de CO, provenant
du secteur des transports routiers est une
étape cruciale pour atteindre I'objectif
d'émission zéro au niveau mondial. Les bio-
carburants, I'nydrogéne, les carburants de
synthése ou électro-carburants, et I'électricité
joueront tous un réle dans la transition
énergétique, mais c'est I'électrification qui
devrait étre la plus largement employée. La
recharge continue sur route, ou les systémes
de routes électriques (ERS), peuvent éliminer
les obstacles a l'intégration des véhicules
électriques (VE) dans le secteur du transport
routier. Les systemes de routes électriques
peuvent également modifier la conception
des routes et des VE (par exemple, en réduisant
la taille des batteries) afin de réduire davantage
l'impact des transports sur I'environnement.

L'appel a communications porte sur les
dernieres avancées en matiere de métho-
dologies de conception des ERS, de stratégies
d'optimisation et de techniques d'intégration
afin d'améliorer |'efficacité énergétique et |la
durabilité. Les résultats de recherches, les
études de cas et les exemples de mise en
ceuvre sont encouragés pour partager les
opportunités et les défis liés aux ERS.

Mesures visant a réduire I'empreinte
carbone des chaussées

Une chaussée produit de nombreuses
émissions de gaz a effet de serre au cours
des différentes étapes de son cycle de vie :
pendant la production des matériaux de
construction, pendant la construction de la
chaussée elle-méme, ou pendant son utilisa-
tion,y compris I'entretien. Les articles traitant
de cette question peuvent présenter des études
de cas ou des recherches sur les méthodes de
calcul de I'empreinte carbone d'un projet,
sur la maniere d'introduire 'empreinte carbone
dans la phase d'appel d'offres d'un projet,
sur la maniere de réduire I'empreinte carbone
au cours du cycle de vie de la chaussée, etc.
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Décarbonation de la construction
et de l'entretien des routes

La décarbonation de la construction et de
I'entretien desroutes est I'un des plus grands
défis de l'industrie routiére. Les articles
doivent se concentrer sur les stratégies,
programmes, outils et tendances actuels en
matiere de décarbonation de la construc-
tion et de l'entretien des routes. L'objectif
des efforts de décarbonation devrait étre de
réduire de maniére significative les émissions
de gaz a effet de serre.

Thémes abordés :

e Stratégies, indicateurs et méthodes pour
la décarbonation dans la conception,
la construction et I'entretien des routes

e Planification, coordination et supervision
des activités liées a la livraison des matériaux,
de I'équipement et de la main-d'ceuvre
nécessaires au projet de construction
routiere en termes d'émissions de dioxyde
de carbone

e Sélection du type d'équipement (conven-
tionnel et spécial) et des catégories de travalil
connexes dans la décarbonation de la
construction et de I'entretien des routes

e Travaux routiers de décarbonation
du point de vue des contrats, du financement
et des incitations du projet

e Suivi, indicateurs et calculateurs pour
la décarbonation de la construction
et de I'entretien des routes
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Analyse comparative
des statistiques routiéres

Le monde des infrastructures routieres se
compose de plusieurs éléments clés qui ont
évolué au fil du temps.

Nous sollicitons des articles qui examinent
certains des indicateurs liés a ['évolution
d'un ou de plusieurs éléments du réseau
routier. Les indicateurs proposés seront
présentés et comparés aux échelles nationale
et internationale.

Ainsi, les indicateurs proposés peuvent
porter sur l'infrastructure d'un pays dans
son ensemble (évolution des statistiques
globales sur l'infrastructure routiére
existante), des études sur les tendances du
trafic au niveau du réseau routier national
(passagers ou marchandises), I'évolution des
impacts environnementaux du trafic d'un
pays sur la qualité de l'air (en fonction des
différentes composantes), I'évolution des
statistiques de sécurité sur les accidents a
['échelle d'un pays, ou une combinaison de
plusieurs types d'indicateurs. Les indicateurs
peuvent étre quantitatifs ou qualitatifs,
comme les politiques routiéres.

Les indicateurs proposés peuvent étre croisés
avec des facteurs sociodémographiques,
économiques et environnementaux. L'étude
inclura les sources de données et les défini-
tions des indicateurs, ainsi que la qualité et
la fiabilité de la collecte des données. Il est
possible d'intégrer des indicateurs provenant
de plusieurs sources de données, de présenter
des outils d'enquéte qui mesurent |'évolution
desindicateurs dans le temps et des typologies
innovantes de collecte de données.



Site web appel a communications
https://abstracts-chambery2026.piarc.org
paperschambery2026@piarc.org

00000000
0000000
[ L Jelel X' 1}

Chambeéry
o

GRAND

CHAMBERY
I'agglomération

PIARC

eeeoccCe00


https://www.linkedin.com/company/world-road-association---piarc/
https://twitter.com/PIARC_Roads
https://www.youtube.com/@worldroadassociationpiarc3670
mailto:sponsorship%40piarc-chambery2026.com%20?subject=
http://www.piarc-chambery2026.com
http://www.piarc-chambery2026.com

