XXVII CONGRESO MUNDIAL DE LA CARRETERA
Praga, 2-6 de octubre de 2023

Invitacion a presentar articulos y premios PIARC 2023

Se invita a presentar contribuciones Unicamente sobre los temas descritos a continuacion. Se invita a los autores a
presentar un resumen utilizando el servicio en linea antes del 26 de agosto de 2022 en:

Los articulos deberdn presentar estudios de casos, resultados de investigaciones y/o experiencias practicas
relacionadas con los temas de esta invitacion.

Acerca de PIARC

PIARC (Asociacién Mundial de la Carretera) es una asociacién apolitica y sin animo de lucro, creada en 1909 para
promover la cooperacién internacional en cuestiones relacionadas con las carreteras y el transporte por carretera.
En 2022, PIARC cuenta con 125 gobiernos miembros.

Desde 1908, PIARC organiza cada cuatro anos un Congreso Mundial de la Carretera. El objetivo del Congreso es
proporcionar un foro para los profesionales de todo el mundo, en todas las facetas del desarrollo, la gestién y la
explotacion de las carreteras y el transporte por carretera, con el fin de darles a conocer los avances que se estan

logrando en los diferentes paises, para debatir los problemas actuales y los retos futuros a los que se enfrenta el
sector de las carreteras, asi como para compartir conocimientos.

Praga 2023

El XXVII Congreso Mundial de la Carretera se celebrara en Praga, Republica Checa, del 2 al 6 de octubre de 2023.
Incluird unas 50 sesiones, una gran exposicion, visitas técnicas y actividades sociales.

Para mas informacién, consulte el sitio web del congreso:

Los idiomas oficiales del Congreso son el inglés, el francés, el espaiol y el checo.

Invitacion a presentar articulos

PIARC solicita articulos individuales sobre temas seleccionados con el fin de enriquecer y ampliar los puntos de
vista y el trabajo de sus Comités Técnicos y Grupos de Estudio.

Los articulos deberdn presentar estudios de casos, resultados de investigaciones y/o experiencias practicas
relacionadas con los temas de esta invitacion.

Los articulos serdn revisados por los Comités Técnicos y los Grupos de Estudio. Los articulos se evaluaran
en funcién de la originalidad del contenido, el interés técnico y la aplicabilidad y transferibilidad de
los resultados.

Los articulos aceptados se publicaran en las actas del Congreso y servirdn de aportacion
a las sesiones del mismo.



Todos los autores de los articulos aceptados presentaran sus trabajos y resultados en
sesiones interactivas de poésters.

Se seleccionaran algunas contribuciones destacadas para una presentacioén oral durante el Congreso.

La publicacién de los articulos aceptados esta sujeta a la inscripcion de al menos uno de los coautores en el
Congreso.

Premios PIARC 2023

Al presentar un trabajo en respuesta a la presente invitacion, se inscribird automaticamente en el concurso de los
Premios PIARC y podra optar a uno de los premios. El premio al mejor trabajo de cada categoria serd otorgado por
un jurado internacional.

Por cada trabajo seleccionado para un premio, PIARC pagara los gastos de viaje (clase econémica), el alojamiento
(hotel - categoria intermedia) y los gastos de inscripcion al Congreso para uno de los coautores del trabajo. Cada
trabajo seleccionado se publicarad en «Routes/Roads», la revista trimestral de la Asociacion.

Las siguientes son las categorias de premios para nuestro Congreso de 2023:

Jévenes profesionales (menores de 35 afos)

Autores de paises de renta baja y media-baja

Diseno, construccidon, mantenimiento y explotacion de carreteras
Seguridad vial

Cambio climético y resiliencia

Movilidad sostenible

La mejor innovacion

Organizacion y administracion

Informacion para los autores

Contenido: Todos los articulos deben ser originales y estar disponibles para su publicacion. No se aceptara material
qgue haya sido publicado previamente. Debe excluirse de los articulos cualquier referencia de caracter politico,
comercial o publicitario. Debe excluirse la indicacién de una marca en el titulo y en el resumen.

Idioma: Los resimenes deben ser escritos y enviados en inglés, francés y/o espaniol (el inglés es muy recomendable
a efectos de evaluacion y difusion).

Extension: El resumen no debe superar las 400 palabras.

Presentacion: Los resumenes deben ser enviados utilizando la pagina web dedicada:

CALENDARIO

Fecha limite para la presentacion de resimenes 26 de agosto de 2022
Notificacién de la aceptacion de los resimenes 15 de noviembre de 2022
Fecha limite para la presentacion de trabajos completos 31 de enero de 2023
Notificacion de la aceptacién de los trabajos completos 15 de mayo de 2023
XXVII Congreso Mundial de la Carretera (Praga 2023) 2-6 de octubre de 2023
papersprague2023@piarc.org

PIARC

XXVII™" WORLD
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Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

1. Comprender el recorrido de la experiencia de nuestros clientes

La investigacion sigue demostrando que cuando los organismos publicos ofrecen una mejor experiencia al cliente,
consiguen impactos medibles y positivos en multiples prioridades. Cuando se trata de enfoques de medicion, sea
cual sea la base y la frecuencia de la medicion, es evidente que, si bien los resultados reflejan el sentimiento de la
comunidad, no reflejan necesariamente todo el recorrido del cliente con respecto a los distintos servicios ofrecidos
por los organismos de carreteras y transporte.

Sobre estabase, se podriaargumentar que los equipos de direcciénylagerenciano estan obteniendo necesariamente
laimagen completa con respecto a la experiencia del cliente. Esto no disminuye el valor de la informacion que se estd
recogiendo, pero refleja la diferencia que podemos tener que considerar al examinar los servicios que prestamos a
la comunidad y a los ciudadanos en comparacién con los servicios que ofrecemos y proporcionamos a los grupos
de clientes y partes interesadas.

PIARC invita a presentar articulos sobre cémo las administraciones de carreteras y transportes pueden abordar esta
cuestion, midiendo la experiencia completa del recorrido del cliente, citando ejemplos y estudios de casos existentes
o planteando hipodtesis sobre metodologias que podrian adoptarse y probarse basandose en la investigacion
académica existente o en la experiencia de otras industrias.

2. Conceptos, hojas de ruta y retos practicos del desarrollo de la agencia de
transporte del futuro

Las agencias de transporte se enfrentan hoy a uno de los periodos de cambio sin precedentes en la historia de la
movilidad. El suministro de infraestructuras fisicas financiadas o suscritas por los presupuestos del sector publico
se estd viendo perturbado por las nuevas tecnologias y modelos de servicio, la transformacion digital, los cambios
generacionales en las preferencias de los consumidores y la innovacién y financiacién del sector privado, por
nombrar algunos.

La vision de muchos organismos de transporte y sus funciones, procesos y estructuras estan anclados en el siglo XX
y no se adaptan ala rapida evolucién de los paisajes de la movilidad y las redes de actores. El impacto de la COVID-19
no hace sino acelerar la presién por el cambio. Es necesario reimaginar los servicios que prestan las agencias de
transporte, el modo en que regulan los complejos conceptos de movilidad, el modo en que operan internamente y
coordinan a las partes interesadas externas, y el modo en que establecen y cumplen su visién a corto, medio y largo
plazo.

PIARC invita a presentar articulos sobre la «agencia de transportes del futuro», su funcionamiento, su forma
organizativa y sus procesos y como podriamos llegar a ella. Entre los temas clave se encuentran los motores del
cambio, la innovacién en el sentido mas amplio, la transformacién organizativa, el marco estratégico para la
adaptacion progresiva al futuro de la movilidad, la planificacion de la mano de obra, las asociaciones con las partes
interesadas y los cambios de cultura y mentalidad que pueden ser necesarios.

Losarticulos pueden considerarlos modelos organizativos, las teorias del cambio, los enfoques politicos y normativos,
la planificacién de los recursos humanos, asi como los estudios de casos sobre cémo las agencias conciben o estan
progresando en la prestacion de servicios futuros y los enfoques estratégicos para abordar los escenarios mas
probables del futuro de la movilidad.

3. Como gestionan las administraciones de transporte la transicion
un personal mas diverso y la necesidad de nuevas habilidades y
competencias en un sector del transporte cambiante

Las organizaciones de todo el mundo se preocupan cada vez mas por las cuestiones
relacionadas con la diversidad, ya sea centrada en el género, el origen étnico, la cultura,



la discapacidad, el idioma, la edad, la religion, la orientacién sexual, las ideas politicas
o la ideologia u otros factores que se perciben como una desventaja en la consecucion de
oportunidades personales y comunitarias.

Tendencias sociales como la digitalizacién, la automatizacion, la electrificacién y la mayor concienciacién

sobre el cambio climatico y el impacto medioambiental del sector del transporte crearan sistemas de

transporte nuevos y diferentes. Se espera que estas tendencias, junto con las tecnologias disruptivas, provoquen

complejas cadenas de acontecimientos y cambios sociales a medio y largo plazo, y una suposicién razonable es

que el sector del transporte se enfrentara a cambios en los proximos afos. Aunque es dificil predecir las aptitudes

y competencias exactas que necesita el sector del transporte en estas condiciones dindmicas, es innegable la
necesidad de contar con talentos con nuevas aptitudes.

PIARC invita a presentar articulos sobre como las administraciones de transporte deben planificar y gestionar
la transicion hacia una mano de obra mas diversa, incluyendo los enfoques pertinentes por parte del Sector del
Transporte (organismos publicos, la industria y el mundo académico), y sobre cémo utilizar la necesidad de nuevas
habilidades y competencias para aumentar la diversidad dentro de su mano de obra.

4. Innovacion y nuevos enfoques para el estudio de la movilidad de personas y
mercancias

La modelizacién del transporte y la previsién del trafico son la columna vertebral de la planificacion de las carreteras
y de las decisiones de inversién en las mismas. El sector esta experimentando una rapida evoluciéon debido a la
innovacion en muchos ambitos de investigacion y su aplicacion alos procedimientos de planificacién de las agencias
o administraciones nacionales de carreteras.

Se fomenta la investigacion en tres ambitos:

Innovacion en sentido amplio en la previsién y modelizacion del trafico: lo que han conseguido la investigaciéon
y las técnicas aplicadas en los ultimos 4-6 anos
Nuevos enfoques para el estudio de la movilidad de las personas, basados en herramientas y bases de datos
mejoradas como internet, big data y otras fuentes de informacion recientemente explotadas
Modelizacién del transporte aplicada al transporte de mercancias, bimodal y multimodal, incluyendo el contexto
metropolitano y el tema de los centros intermodales y la logistica urbana 6ptima
Los temas de los articulos podran centrarse tanto en aspectos tedricos como en investigaciones aplicadas y estudios
de casos.

5. Planificacion de la movilidad sostenible

La sostenibilidad en la planificacion de las redes de transporte esta relacionada con la forma en que se realizan los
viajes, con el grupo de usuarios de las instalaciones/redes de carreteras y con el equilibrio medioambiental de los
flujos de movilidad. Los documentos deben centrarse en las tendencias actuales de la planificacion de la movilidad,
basadas en los principios de la transicién climatica. Esto incluye las politicas destinadas a aumentar la resiliencia de
la red de carreteras (adaptacion), asi como las actividades destinadas a reducir las emisiones de GEI (mitigacion).

Se fomenta la investigacion en las siguientes areas:

Tendencias actuales en la planificacién de la movilidad, basadas en los principios de la transicion climatica

Identificacion de las limitaciones/oportunidades para los planificadores y operadores de carreteras relacionadas

con la planificacion de la movilidad sostenible

Papel y relevancia de la carretera para contribuir a la transicion climatica en el sector del transporte

También se anima a los colaboradores a centrarse en cuestiones especiales relacionadas con los planes de

transporte sostenible y el proceso de planificacion:
Descarbonizacion (tanto en términos generales como en la aplicacién especifica por parte de la Agencia/
administracion)

* Usuarios con problemas de movilidad y usuarios de modos activos (grupos y modos de transporte)

*  Acceso a los servicios con alto impacto en las necesidades sociales (instruccién, salud, mercados) desde las
zonas rurales y las implicaciones de planificacion correspondientes

*  Consecuencias del comercio electréonico en la logistica (que nuevas directrices para la planificacién de la
movilidad, basadas en nuevos conceptos de centros logisticos)



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

6. Efectos econdmicos y sociales de la inversion y la explotacion en el sector de la
carretera

Este ambito de investigacién abarca una amplia gama de contribuciones, relacionadas con el impacto de las
carreteras en el sistema econémico. La evolucién reciente de la investigacion y la actividad de las administraciones
nacionales de carreteras en la evaluacién de los proyectos de carreteras se situa en dos dmbitos:

Efectos econdmicos mas amplios del transporte por carretera (tanto en la fase de inversién como en la de
explotacion): técnicas, metodologias, casos de célculo del impacto adicional de la carretera en la estructura de
la economia

Andlisis del impacto social del transporte por carretera (tanto en la fase de inversién como en la de explotacién):
ademas de los efectos captados por el modelo de transporte, o en algunos casos en alternativa a él, célculo de
los impactos especificos sobre el empleo, los grupos sociales, los operadores, los mercados

También se invita a presentar articulos en el dmbito de la innovacion en el anélisis de costes y beneficios, el andlisis
ex-ante, in itinere y ex-post y el seguimiento de los efectos de un proyecto de carreteras.

7. Nuevas formas posibles de asociacion publico-privada para impulsar el sector
de las infraestructuras viales

Los planes de recuperacion tras la pandemia de Covid-19 pueden ser una oportunidad para impulsar las inversiones
en proyectos de infraestructura vial. Como destaca la OCDE «El impacto a corto y medio plazo de la inversién en
infraestructuras publicas sobre el empleo y el crecimiento econdmico es lo que importa para la recuperacion de
los efectos de la pandemia del Covid-19, ya que la economia necesita un estimulo que funcione rapidamente». Sin
embargo, las autoridades encargadas de la contratacién carecen de los recursos adecuados para poner en marcha
este tipo de inversiones y no estan dispuestas a asumir los riesgos que conllevan.

En este escenario, la asociacién publico-privada (APP) podria representar la herramienta adecuada, ya que implica
un mayor grado de compromiso del operador privado que prepara el proyecto, el plan de negocios y asume algunos
riesgos relacionados con la realizacion de la inversion.

Sin embargo, muchas experiencias de APP en diversos sectores no han tenido éxito y esto también se debe a la
pandemia que impacté en los planes de negocio de las inversiones pertinentes.

Por lo tanto, es necesario redisefar este instrumento teniendo en cuenta también los efectos de las implicaciones
a largo plazo del COVID-19 y ahora de un escenario internacional cambiado en el que los suministros y el factor de
produccién estdn menos disponibles y a precios volatiles.

La Nota Practica sobre los marcos juridicos de las APP después de la COVID-19, publicada por el grupo de Financiacion
de Infraestructuras, APP y Garantias (IPG) del Banco Mundial, ofrece un andlisis de muchos factores que han impedido
el éxito de las APP y destaca la importancia de disefiar adecuadamente los marcos juridicos de las APP.

Teniendo en cuenta las breves consideraciones anteriores, PIARC invita a presentar articulos sobre nuevas formas
posibles de colaboracién entre el sector publico y el privado para impulsar el sector de las infraestructuras de
carreteras.

Los documentos pueden proponer nuevas soluciones dentro de los marcos legales existentes o nuevos
marcos legales que apoyen mejor el éxito de las APP.



8. Como se asignan los fondos de recuperacion post-Covid al
desarrollo de infraestructuras viales

Las enormes cantidades de dinero que los planes de recuperacién pusieron a disposiciéon de los gobiernos
nacionales ya han sido asignadas y muchos Estados han comenzado a gastarlas. Aunque la atenciéon se
centra principalmente en las transiciones energética y digital, las inversiones en infraestructuras ocupan un
lugar crucial para estimular la recuperacion post-pandémica. Es probable que el gobierno que invierta mas en
infraestructuras se beneficie mas de las oportunidades de inversion creadas en el escenario de la recuperacion.

PIARC invita a presentar articulos sobre el modo en que se asignan los fondos de recuperacién tras la crisis de los
Carpatos al desarrollo de las infraestructuras viales. Los articulos deben incluir un andlisis de la cantidad de dinero
que los distintos gobiernos han decidido destinar a las inversiones en infraestructuras viales y, si se hace publico,
una breve descripcion de las infraestructuras viales mds importantes previstas en este contexto.

9. Como se reflejan los requisitos de sostenibilidad en la contratacion de
infraestructuras viales

La contratacion ecoldgica es una obligacién del sector publico desde hace aflos pero, en muchos casos, se ha
cumplido de manera meramente formal. De hecho, el sector de la construccién sigue caracterizandose por una
elevada huella de carbono y la contratacién publica puede ser un motor en el proceso de descarbonizacién del
sector.

Como destaco el Grupo Australiano de Autoridades de Transporte sobre el Efecto Invernadero (TAGG), en 2013, en
su Libro de Trabajo de Evaluacion de Gases de Efecto Invernadero para Proyectos de Carreteras, la reduccién de las
emisiones de efecto invernadero puede perseguirse ya en la fase de disefio de la carretera, por lo que no es sélo una
cuestion de requisitos de licitacion.

Parece que las autoridades encargadas de la contratacién publica siguen mostrando un escaso grado de
concienciacién sobre la huella de carbono de los proyectos de carreteras y no existe una evaluaciéon y un calculo
preliminares de las emisiones de GEl de estos proyectos. Por lo tanto, la etiqueta de «contratacién verde», muchas
veces, esta vinculada a las politicas de sostenibilidad de los contratistas seleccionados a través de un concurso
publico y no tiene nada que ver con las caracteristicas de baja emisién de carbono del proyecto adjudicado.

PIARC invita a presentar articulos sobre cémo se reflejan los requisitos de sostenibilidad (la lamada «contrataciéon
verde») en la contratacién de infraestructuras viales.

10. Estudios practicos para aumentar la resiliencia de la red de carreteras

Las organizaciones viales de varios paises han puesto en marcha proyectos de adaptacién al cambio climatico para
aumentar la resiliencia de las redes de carreteras. Estas acciones ya tienen resultados después de suimplementacion,
donde las organizaciones viales pueden evaluar la efectividad de las acciones tomadas.

Estos estudios para evaluar la eficacia cuentan con informacion de referencia (antes de la ejecucién del proyecto de
adaptacion) y resultados del seguimiento de las medidas de adaptacion (después de la ejecucion del proyecto de
adaptacion).

El seguimiento del proyecto de adaptacién permite identificar las mejores practicas para el sector de las carreteras,
gue pueden ser reproducidas por otros paises y aumentar asi la resiliencia de la red de carreteras.

El objetivo de este tema es identificar estudios practicos exitosos sobre proyectos de adaptacion que cuenten con
estudios de seguimiento para evaluar su eficacia, con resultados medibles y verificables.

11. Acciones de adaptacion al cambio climatico para la infraestructura vial

Los organismos de carreteras han implementado y disefiado acciones y medidas especificas para la adaptacién de
las infraestructuras viales al cambio climatico (ingenieria, normativa, marcos/metodologias, etc.).

El objetivo de este tema es identificar aquellas acciones y medidas que sean facilmente reproducibles para los paises
de renta baja y media y que, por su originalidad, sean innovadoras para el sector de la carretera.



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

Las medidas disefiadas y aplicadas no s6lo deben considerar la mitigacién de los posibles impactos climaticos
(tormentas severas, inundaciones, etc.), sino que también deben contar con un analisis basado en escenarios de
cambio climatico que reduzcan los riesgos futuros.

Ademds, se busca que las acciones y medidas se centren especialmente en las infraestructuras criticas y estratégicas,
mediante evaluaciones de criticidad.

12. Cuestiones transversales de resiliencia y cambio climatico

Laresiliencia es un concepto complejo que a menudo se identificacomo un ciclo continuo que incluye la preparacién,
la prevencidn, la proteccidn, la respuesta/recuperacion y la adaptacion. Como tal, la resiliencia puede presentarse
a diferentes niveles como un sistema complejo (resiliencia a gran escala), especifico del sector del transporte
(resiliencia a media escala) y resiliencia de las infraestructuras (resiliencia a pequefa escala).

En este ciclo actual de PIARC, se identificé que la resiliencia es un tema transversal que involucra a varios Comités
Técnicos de PIARC, y existe la necesidad de coordinar la comprension de las definiciones y enfoques clave entre los
Comités relacionados. Esta sesion incluird presentaciones para identificar como se estan tratando actualmente estos
temas dentro de las instituciones, una visién general de las definiciones y pardmetros de la resiliencia, herramientas,
metodologias y marcos, y proporcionara una oportunidad para compartir los enfoques de mejores practicas. Incluird
una oportunidad para compartir las definiciones, la terminologia y los enfoques, los estudios de casos e informar de
los resultados y la colaboracién en las cuestiones transversales de la resiliencia.

El objetivo de este tema es ilustrar estudios de casos sobre como se esta abordando la resiliencia como cuestion
transversal en otras partes del sector del transporte por carretera, como los puentes, los tlneles, las estructuras de
tierra, los pavimentos, y las definiciones, enfoques y estrategias comunes que podrian aplicarse en los paises de
renta alta y media-baja.

13. Resiliencia de la sociedad ante las catastrofes

La ocurrencia de catastrofes implica una serie de actividades y acciones llevadas a cabo por diferentes actores como
funcionarios, administradores de carreteras, técnicos, usuarios de la via, administraciones de carreteras, etc. que deben
estar formados, coordinados e informados, segun la funcién que les corresponda, durante cada fase de la gestion de
una catastrofe (mitigacidn, preparacion, respuesta y recuperacion). Vivimos en una sociedad en la que se requiere que
las carreteras y las redes de carreteras sean resilientes en caso de catéstrofe; sin embargo, la infraestructura vial por si
sola no responde a esta necesidad y es necesario que la sociedad también actue de forma resiliente. En otras palabras,
una red de carreteras resiliente debe estar apoyada por una red social igualmente resiliente.

Personal bien formado, usuarios bien informados, organizaciones bien coordinadas, uso eficiente de las
comunicaciones dentro de las administraciones de carreteras y sus asociados, deberian ser cruciales para determinar
una reduccion significativa del impacto de la catastrofe. Estas cuestiones son transversales a las organizaciones y no
estan necesariamente relacionadas con las nuevas soluciones técnicas o las innovaciones tecnoldgicas.

En esta convocatoria recopilaremos estudios de casos sobre cédmo los administradores de carreteras u otras
organizaciones estan abordando la resiliencia de la sociedad en cada una de las fases de la gestion de catastrofes,
e identificaremos estrategias comunes que podrian aplicarse en los paises de renta baja y media y también en
los de renta alta.

14. Lecciones aprendidas de eventos naturales extremos: como la
experiencia mejora la resiliencia

Las catastrofes naturales suelen ser acontecimientos aleatorios y repentinos que no
pueden predecirse. Sin embargo, para estar preparadas ante acontecimientos



extremos y protegerse en la medida de lo posible de las pérdidas, las administraciones

de carreteras deben elaborar planes de intervencion cuya eficacia pueda evaluarse en funcion

de lo que se espera que ocurra. Por ello, las lecciones aprendidas de sucesos pasados desempenan

un papel fundamental en la gestién de catastrofes: si bien pueden ser el motor de nuevas estrategias de

gestién y del desarrollo de nuevas técnicas de intervencion estructural o de control, también son la prueba

para evaluar la eficacia de lo que se ha puesto en marcha. En este sentido, el intercambio de conocimientos
entre las administraciones de carreteras, asi como la experiencia practica, es crucial.

Losarticulos de estainvitacién debenilustrarla eficaciade lasintervenciones técnicas para una mejor reconstruccion
o el uso de nuevas tecnologias, asi como de las herramientas de gestion o financieras (planes de continuidad de las
actividades, seguros contra catastrofes, financiacién internacional), que podrian garantizar una reduccién sustancial
de las pérdidas econdémicas, humanas y de tiempo en caso de catastrofe natural.

Palabras clave: Control de riesgos, Reduccién de riesgos financieros, Reconstruir mejor, Planes de continuidad del
negocio, Analisis de costes y beneficios, Mitigacion de pérdidas, Mejora de la resiliencia

15. Como la tecnologia de la informacion puede mejorar la resiliencia
socioecondmica

A medida que la socioeconomia se globaliza y se hace mas compleja, las catastrofes a gran escala repercuten en ella,
no solo por los dafos directos en las redes de carreteras e instalaciones, sino también por los dafos en las cadenas de
suministro. En el caso de los grandes terremotos, muchas fabricas se ven obligadas a cerrar debido al terremoto y al
tsunami. Ademas, las fabricas relacionadas que se abastecen de materiales de ellas también cierran en una reaccion
en cadena. Este impacto negativo de la cadena se extiende rdpidamente por el territorio, alcanzando un nivel
nacional y, en ocasiones, repercutiendo en otros paises, lo que provoca un importante estancamiento econémico.

Asi, ademas de la seguridad como estructura, las carreteras y las redes de carreteras deben tener en cuenta la
estabilidad de su funcion como redes de suministro para las actividades socioeconémicas, ademas de la estabilidad
estructural. En otras palabras, es importante garantizar las funciones de las carreteras con recursos limitados, al
tiempo que se tienen en cuenta medidas como las «restricciones temporales y planificadas de las funciones de las
carreteras». En estas circunstancias, el papel de la informacién y la comunicacion en la gestidon de catéstrofes es cada
vez mas importante.

En este tema se debatira el desarrollo de tecnologias de la informacién y la comunicacién innovadoras que se espera
que aporten soluciones revolucionarias a esa respuesta a las catastrofes.

Este tema también acoge realmente la experiencia de resiliencia socioeconémica apoyada por la gestion de la
informacién y la comunicacion durante la pandemia de COVID-19.

16. Proyectos bien preparados como estrategia para afrontar la incertidumbre y
ofrecer mejores soluciones de transporte

El mundo estd cambiando y todos los paises tienen que hacer frente a la incertidumbre y a la dificultad de anticipar
el futuro. Ante estos retos, los proyectos bien preparados representan una buena estrategia para tener en cuenta el
pasado y el presente para elaborar un proyecto que ofrezca la mejor opcién de futuro para resolver una situacion
problematica. Como directrices, nos inclinamos por tres cuestiones, sin excluir otras:

. gestién de las partes interesadas
. gestién de riesgos y
. gestién de la comunicacion.

En esta invitacidn a presentar articulos, invitamos a todos los paises, incluidos los que han participado en el Grupo
de Estudio de PIARC sobre proyectos bien preparados, a presentar su proceso innovador en la preparaciéon de
proyectos con estudios de casos ilustrativos.

También nos interesan especialmente los articulos que aborden los retos especificos de la preparacién de proyectos
en los paises de renta baja. Por ultimo, son bienvenidos los articulos académicos orientados a las aplicaciones
practicas en el contexto de los proyectos de transporte.



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

17. Movilidad urbana para un mejor entorno urbano

Conseguir un sistema de transporte sostenible y fiable es uno de los principales retos a los que se enfrentan las
ciudades contemporaneas; este tema prevé nuevas herramientas, directrices de disefio y enfoques participativos
para una mejor movilidad urbanay un mejor entorno urbano para el futuro inmediato en el que coexistan diferentes
usuarios en escenarios de movilidad seguros y saludables.

Conelfinde tener un fuerteimpacto positivo en la habitabilidad, la eficiencia y la inteligencia de las ciudades, el tema
se centra en nuevos modelos y herramientas para evaluar las externalidades producidas (es decir, la congestion, el
ruido, la contaminacion, el efecto isla de calor, etc.). Hoy en dia, los entornos urbanos estan llegando a un momento
de cambio que depende de si se invierte o no en infraestructuras. Los proyectos de movilidad urbana son con
demasiada frecuencia miopes y no tienen plenamente en cuenta todas las instancias de los usuarios y las partes
interesadas y, junto con los posibles sindromes NIMBY (Not In My Back Yard, no en mi jardin), también estan sujetos
alareduccién de la seguridad, el aumento de la huella de carbono y la mala gestion de los fondos publicos.

Por encima de todo, las zonas urbanas deben considerarse espacios vitales en los que las personas se mueven,
interactian y se rednen dia a dia. Este tema exige una investigacion innovadora que considere el disefio, la
construccion y la gestion del entorno urbano del futuro de forma holistica. La nueva idea es situar a las personas,
su salud y sus necesidades en el centro del disefno de la movilidad urbana. Algunos intentos de iniciar este proceso
desde distintos puntos de vista proceden de proyectos ya realizados o en curso.

Los articulos trataran los siguientes temas:

Nuevas herramientas y directrices de disefio de la movilidad urbana para un mejor entorno urbano

nuevos modelos y pardmetros para evaluar las externalidades producidas

la accesibilidad como criterio de disefio.

calles saludables y movilidad saludable

aplicacion de nuevos mapas y modelos para aumentar el valor del espacio urbano y la habitabilidad de la
movilidad y reducir los costes sociales

18. Centros de transito multimodal y nodos de movilidad - mejor integracion
entre los diferentes modos de transporte

Las redes de carreteras son esenciales para el movimiento de personas y mercancias, especialmente paralos llamados
primeros y ultimos kildémetros. Sin embargo, en las zonas urbanas, la congestién en los principales corredores
suele impedir el funcionamiento de las redes de carreteras. Con la capacidad limitada de las redes de carreteras, es
importante integrarlas con otros modos de transporte. Hay varios tipos de integracién. Algunos estudios de caso
se refieren a los centros de transito multimodal (CTM). Los CTM desempefan el papel de conectar varios modos de
transporte con caracteristicas diferentes para realizar un movimiento continuo y sin fisuras de las personas desde su
origen hasta su destino.

Los articulos trataran los siguientes temas:

CTM que conectan lineas de autobus adecuadas a zonas de densidad media con lineas de transporte masivo
rapido (por ejemplo, ferrocarriles) que tienen gran capacidad de carga y se adentran en el centro urbano a
través de zonas densamente pobladas.

Pequefios CTM en los que la gente puede encontrar facilmente opciones de movilidad distintas del coche
privado con una planificacién coordinada y, en algunos casos, con tecnologia ITC avanzada.

Mejor integracién entre los diferentes usos de la zona de carreteras: optimizaciéon de la capacidad

de las redes de carreteras existentes en términos de pasajeros que viajan por medio de nuevas

lineas de autobus, prioridad de autobuses, uso compartido de coches, medidas BUS/VAO o
estacionamiento y viaje en autobus de la autopista (o BRT).

Reasignacién del espacio vial y construccidon de nuevas carreteras para los modos

activos.



19.Evaluar el impacto y los retos de la nueva movilidad en las
zonas urbanas y periurbanas

La nueva movilidad inteligente combina la movilidad clasica con el uso de las llamadas tecnologias

modernas, principalmente las ventajas de Internet y el uso de dispositivos méviles como los smartphones.

Este tema se centra en el cambio de la movilidad urbana que es posible gracias a la apariciéon y confluencia

de multiples nuevas tecnologias de transporte, como la automatizacion de los vehiculos, la electrificacién, la
conectividad de datos y los métodos digitales para compartir.

Los articulos trataran los siguientes temas:

Conduccién auténoma;

Contratos innovadores y sistemas de reparto;

Plataformas Maa$ (movilidad como servicio);

Ciudades inteligentes, utilizando las TIC (Tecnologias de la Informacién y la Comunicacién) y/o los STI (Sistemas
Inteligentes de Transporte);

Usuarios activos (por ejemplo, peatones, ciclistas, ...);

Personas con discapacidad;

Etc.

20. Retos y soluciones para las carreteras rurales

Una gran parte de la poblacién mundial vive en zonas rurales. Esto incluye tanto a los paises de renta baja y media
en los que su nivel de desarrollo hace que una gran parte de la poblacién sea rural, como a los paises de renta alta
en los que hay zonas rurales de montafa de dificil acceso, o pequefnos pueblos que han sufrido una despoblacién
por el éxodo a las grandes ciudades.

Las carreteras rurales son a menudo la Unica via de acceso y deben garantizar la accesibilidad y la movilidad en
todas estas zonas. Sin embargo, se enfrentan a varios problemas, como son: la existencia de rutas geométricamente
estrechas y la circulacién de diferentes tipos de vehiculos y usuarios que circulan a diversas velocidades (coches,
pero también vehiculos agricolas o mineros pesados, camiones, bicicletas, peatones...). Una caracteristica adicional
en muchas regiones es el envejecimiento de la poblacién rural. Muchas de esas vias no estan pavimentadas y, por
tanto, son mas vulnerables a los fendmenos climaticos.

Pero, sin duda, el mayor reto para las carreteras rurales es la falta de recursos econémicos para su construccién y
mantenimiento, ya que las administraciones de carreteras o las comunidades locales no disponen de los recursos
adecuados. Esto puede dar lugar a un trafico inadecuado o inseguro, especialmente en condiciones meteorologicas
adversas.

Todo ello lleva a la necesidad de estudiar medidas para mejorar la seguridad vial en las carreteras rurales, prestando
especial atencién a los usuarios vulnerables, que puedan desarrollarse con presupuestos reducidos.

Los articulos trataran los siguientes temas:

Estrategias y medidas para mejorar la seguridad vial en las carreteras rurales

Contribucién de los STl a la seguridad de las carreteras rurales

Potenciar el transporte publico para mejorar la movilidad en las zonas rurales

Soluciones técnicas para la construccién y el mantenimiento de carreteras pavimentadas y no pavimentadas.

21. Transporte de mercancias: Control y regulacion para reducir la sobrecarga y
los daios asociados a la red de carreteras

La sobrecarga de los camiones, las malas condiciones de los vehiculos, la fatiga de los conductores y el exceso
de velocidad siguen siendo un gran reto en el transporte de mercancias por carretera, especialmente también
en los paises de ingresos bajos y medios (PRMB). Estas cuestiones pueden causar graves problemas de seguridad
vial, dafos sustanciales a la infraestructura vial e impactos ambientales. Se han aplicado o se estan desarrollando
diferentes enfoques para mejorar el cumplimiento de la normativa, utilizando WIM (Weigh in Motion, pesado
dindmico) para la preseleccion de sobrecargas (comunmente utilizado en todo el mundo) y el sancionamiento
directo (por ejemplo, en la Republica Checa, Hungria, Bélgica, y ahora en Francia, Alemania, Polonia, etc. ), las
normas basadas en el rendimiento y el Programa de Acceso Inteligente o las Politicas de Acceso a Infraestructuras



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

Inteligentes (por ejemplo, en Australia, Canadd, Sudafrica y ahora en la UE), y los centros avanzados de inspeccion
de vehiculos pesados (por ejemplo, en Suiza y otros paises). De estos enfoques se esperan efectos positivos, como
una competencia mas justa en el mercado del transporte de mercancias, un mejor cumplimiento de la normativa,
un aumento de la seguridad vial y menos danos a la infraestructura.

Los articulos deben abordar las buenas practicas, ya aplicadas o en fase de investigacién, para reducir la sobrecarga
de los camiones y mejorar el cumplimiento de la normativa de transporte. Los articulos deben destacar el enfoque
y las tecnologias utilizadas, los impactos, los costes y los beneficios, los factores de éxito, el proceso de aplicacion,
la aceptacion por parte de los usuarios y el papel del gobierno. También serdn muy bienvenidos los articulos que
traten sobre los Ultimos avances y la aplicacién de tecnologias avanzadas.

22. Ecologizacion del transporte de mercancias

El transporte contribuye hoy en dia a una cuarta parte de las emisiones mundiales de gases de efecto invernadero
relacionadas con la energia y a una quinta parte del uso de energia. La proporcién del transporte de mercancias
por carretera estd aumentando y, al mismo tiempo, el transporte de mercancias por carretera depende en gran
medida de los combustibles fésiles. La necesidad de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero es
un tema dominante en el debate sobre cdmo debe desarrollarse el sistema de transporte. Las distintas partes
interesadas exigen cada vez mas que se reduzca el impacto climatico del sistema de transporte y que se eliminen
los combustibles fosiles. Ademas, la contaminacion y el ruido son cuestiones importantes, especialmente en las
zonas urbanas. El endurecimiento de los instrumentos politicos se considera una condicion previa, pero es dificil
conseguir un consenso politico. La reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero seguira siendo un
gran reto a medio y largo plazo y, por tanto, también las estrategias y medidas relacionadas. Esto incluird medidas
técnicas, logisticas, infraestructurales, reglamentarias, etc. Las tecnologias emergentes de los Sistemas Eléctricos de
Carreteras (ERS) se encuentran entre las soluciones prometedoras (véase la invitaciéon 28 sobre Sistemas Eléctricos
de Carreteras).

Los articulos deben abordar estrategias exitosas y buenas practicas para la ecologizaciéon del transporte de
mercancias que se hayan aplicado o se estén investigando. Los articulos deben destacar los elementos de la
solucion, los impactos, los costes y los beneficios, los factores de éxito, el proceso de aplicacion, la aceptacién de los
usuarios y el papel del gobierno. También serdn muy bienvenidos los articulos que traten de enfoques que reduzcan
la demanda de transporte de mercancias.

23. Aplicacion de tecnologias emergentes en el transporte de mercancias y la
logistica

Las tendencias tecnolégicas, como los vehiculos autoconducidos, el Internet de las cosas, la impresion en 3D, la
logistica en la nube y la robdtica, crean nuevas formas de hacer negocios logisticos y de gestionar el sistema de
transporte de mercancias. Un mayor grado de automatizacién en la logistica y el transporte de mercancias dara lugar
a nuevos tipos de apoyo a la toma de decisiones y servicios. La digitalizacion y la automatizacién también tendran
un potencial sustancial para aumentar la productividad, la fiabilidad y la flexibilidad de los servicios de logistica
y transporte y reducir los costes. También cabe esperar efectos positivos en la seguridad y el medio ambiente. El
desarrolloy la aplicacién de nuevas tecnologias estdn avanzando, como los proyectos de investigacidn y las pruebas
sobre el terreno en relacion con el platooning, la implantacién de vehiculos de alta capacidad, las aplicaciones
que utilizan big data. o los drones terrestres en las aceras. Se necesitan condiciones marco para garantizar que

el uso de la nueva tecnologia contribuya a los objetivos de la politica de transporte y que se reduzcan las
barreras para su aplicacion.

Los articulos deben abordar la aplicacion de tecnologias emergentes prometedoras que se hayan
implantado o estén en fase de investigacion. Los articulos deben destacar los elementos de la
solucion (especialmente la innovacion), las oportunidades y los obstaculos, las repercusiones,

los costes y los beneficios, los factores de éxito, el proceso de aplicacién, la aceptacién por

parte de los usuarios y el papel del gobierno.



24.El papel de los operadores de carreteras para el desarrollo de
Maa$

Los operadores de redes de carreteras pueden desempenar un papel clave en el desarrollo de los servicios

MaaS$ (Mobility as a Service, la movildiad como un servicio). Tienen el potencial de influir en la forma en que

se prestan los servicios a los usuarios del transporte y de la carretera y deberian desempefar un papel mas

activo en los desarrollos de MaaS a nivel local, especialmente en los paises en los que el sistema de carreteras

estd estrechamente interconectado con otros medios de transporte y las carreteras son el medio basico para
mover personas y mercancias a lo largo de la red de transporte.

Los articulos deben abordar estudios de casos y aplicaciones relacionados con:

Implantacién de Maa$ por parte de los operadores de carreteras y las autoridades viales

Marco gubernamental para el desarrollo de Maa$ que implique a los operadores de carreteras

Cémo la carretera inteligente, los ITS y los C-ITS pueden permitir los servicios Maa$S desde la perspectiva de los
operadores de redes de carretera

El papel de los vehiculos auténomos en el ecosistema Maa$S

Estudios de casoyaplicaciones de experiencias deintercambio de conocimientosy de mejorade las competencias

También se pueden presentar experiencias y experimentos que se hayan disefiado y puesto en marcha de forma
rapiday pura durante la pandemia COVID-19y que estén relacionados con este tema especifico, teniendo en cuenta
que el impacto (positivo) de la pandemia en dichos procesos debe presentarse con sus debidas especificaciones (es
decir, KPI, resultados concretos).

Palabras clave: MaaS, RNO, Directrices estratégicas para la nueva movilidad por carretera

25. C-ITS en todo el mundo : C6mo el sistema de transporte inteligente
cooperativo esta dando forma al futuro de la movilidad por carretera

Los sistemas de transporte inteligentes cooperativos tienen el potencial de transformar el ecosistema de la movilidad
por carretera: su objetivo es mejorar significativamente la seguridad, reducir la congestién y mejorar el rendimiento
medioambiental y la eficiencia econdémica del transporte por carretera.

Tal y como han sefialado varios gobiernos y organismos de transporte de todo el mundo en su Plan de Desarrollo
de STl y/o en su Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, los C-ITS, como soluciones digitales inteligentes,
presentan nuevas oportunidades para hacer que el transporte sea mas seguro, eficiente y sostenible, teniendo en
cuenta tanto las necesidades de los operadores de la red de carreteras como las de los usuarios.

Los articulos deberan presentar estudios de casos y aplicaciones relacionados con el desarrollo de C-ITS en todo el
mundo y deberan destacar los siguientes aspectos clave:

Oportunidades y desafios técnicos que presentan las nuevas tecnologias

Gestion de la innovacion en términos de aplicacion, experimentacion y asociacion

Contrapartidas y limitaciones econdémicas

Cuestiones relacionadas con la tecnologia y la transicién digital

Estudios de casos y aplicaciones de experiencias de intercambio de conocimientos y de mejora de las
competencias

Palabras clave: Toma de decisiones a través de los STI, C-ITS, necesidades de los usuarios, Datos, Nuevas Tecnologias
para los STI, COVID-19 Aplicaciones de los STI

26. Los datos como elemento facilitador para los operadores de carreteras y los
C-ITS: El camino hacia una mejor toma de decisiones y gestion de la red de
carreteras

Las necesidades y expectativas de los usuarios son una de las principales fuerzas motrices en torno al desarrollo de
sistemas de transporte mas relevantes y sostenibles. Las autoridades y los operadores de carreteras tienen en cuenta
continuamente estos aspectos en el proceso de toma de decisiones, al tiempo que se ocupan de la necesidad de
optimizar las operaciones de la red de carreteras y de permitir mejores soluciones.



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

En este contexto, los datos y el Big Data son el verdadero cambio de juego. Con la ayuda de la IA y el aprendizaje
automatico, o en el contexto de los C-ITS que permiten la comunicacién para mejorar el intercambio de informacion
con los usuarios, los datos pueden aportar nuevos servicios utiles.

Los articulos deben abordar estudios de casos y aplicaciones de Big Data y/o el uso de datos estrictamente
relacionados con las soluciones ITS y C-ITS que tienen como objetivo satisfacer las necesidades de los usuarios y
de los operadores de carreteras. Se pueden considerar los sistemas de toma de decisiones y todos los algoritmos
construidos sobre el uso de datos. Los estudios de casos que puedan demostrar la capacidad de un operador de
carreteras para utilizar la variedad de datos como palanca son de gran interés.

También se pueden presentar experiencias y experimentos que se hayan disefiado y puesto en marcha rdpidamente
durante la pandemia COVID-19 y que estén relacionados con este tema especifico, teniendo en cuenta que el
impacto (positivo) de la pandemia en dichos procesos debe presentarse con sus debidas especificaciones (es decir,
KPI, resultados concretos). Los articulos también pueden presentar estudios de casos y aplicaciones de intercambio
de conocimientos y experiencias de mejora de la capacitacion sobre este tema.

Palabras clave: Toma de decisiones a través de los STI, C-ITS, necesidades de los usuarios, Datos, Nuevas Tecnologias
para los STI, COVID-19 Aplicaciones de los STI

27.La nueva movilidad y suimpacto en las infraestructuras

Se espera que los vehiculos conectados y automatizados (CAV) mejoren significativamente la movilidad y también
permitan lainteraccion directa de los vehiculos automatizados con lainfraestructura y otros vehiculos para maximizar
la comprensidn del entorno y minimizar el riesgo de colisién.

PIARC ha creado un grupo de estudio con el objetivo de analizar el impacto que las nuevas capacidades de los
vehiculos y las nuevas formas de movilidad tienen en las carreteras y el transporte, y elaborar recomendaciones
sobre las mejores estrategias de seguridad vial, mantenimiento, explotacién y gestién del trafico ante la nueva
realidad de las carreteras y el transporte.

Esperamos articulos que aborden el impacto del despliegue de los CAV y las nuevas formas de movilidad,
especialmente en los siguientes temas :

Seguridad vial

Mantenimiento y rendimiento de las carreteras

Gestion del tréfico

Diseno especifico de la carretera, planificacion de la misma, consideraciones sobre el equipamiento de la
carretera, expectativas y requisitos

28. Sistemas eléctricos de carreteras, una contribucion para liberar el sistema de
transporte del uso de combustibles fésiles

El sistema de transporte por carretera, para contribuir a la reduccién de las emisiones de diéxido de carbono, debe
pasar de ser un sistema impulsado por la energia de origen fésil a un sistema libre de fésiles. Existen algunas
alternativas libres de fosiles en el mercado del sector del transporte para abordar el objetivo de un transporte con
cero emisiones, entre las que se encuentran los biocombustibles, el hidrégeno y los electrocombustibles, pero
con algunas limitaciones. La electricidad es la solucién mas prometedora, ya que combina el uso de baterias

con la carga estacionaria y/o dindmica. Los sistemas de carga dindmica de los vehiculos durante el trayecto

se denominan Sistemas Eléctricos de Carretera (ERS), y pueden tener grandes ventajas para garantizar

una gran autonomia de los vehiculos de carretera sin embarcar una enorme masa de baterias. PIARC

ha creado un grupo de estudio especial en relacién con los ERS, que ha realizado un analisis de la

contribucién de los ERS, comparando las principales tecnologias, los modelos de negocio y

la forma de eliminar los bloqueos tecnolégicos restantes. Esto se presentara.



Losarticulos deben abordar el desarrolloy las pruebas de las tecnologias, e informar sobre

las experiencias de las demostraciones y los proyectos piloto de las diferentes soluciones de

ERS. Los articulos también deben abordar las estrategias, politicas y planes nacionales o regionales

de las administraciones nacionales de carreteras para la electrificacion mediante ERS. Los articulos

también pueden abordar el coste total de propiedad de los vehiculos que utilizan las ERS, los modelos

de negocio y los analisis socioeconémicos, asi como el papel y las contribuciones de las diferentes partes
interesadas.

29, Practicas y procesos de gestion de la seguridad vial

Los accidentes de trafico siguen siendo una de las principales causas de muerte y lesiones graves en todo el mundo, lo
que a su vez tiene importantes repercusiones econdémicas y sociales para paises de todos los tamafnos. Sin embargo,
el enfoque para resolver los problemas de seguridad vial es diferente segun los contextos y las necesidades de
un determinado tipo o funcién de carretera. En los paises de renta baja y media, la seguridad vial de los usuarios
vulnerables de las carreteras reviste un interés especial, dado el exceso de victimas mortales y lesiones graves de
estos usuarios. Aunque algunos paises ven en la automatizaciéon de los vehiculos un potencial para reducir las
colisiones a corto plazo, no todos veran una rapida implantacion en el parque de vehiculos, por lo que la gestién de
la seguridad vial sigue siendo de interés.

Las articulos trataran los siguientes temas:

Enfoques para tratar los problemas de seguridad vial en los paises de ingresos bajos y medios

Aplicaciones de auditoria y evaluacién de la seguridad vial para paises de todos los tamafios y rentas
Solicitudes de inspecciones de seguridad vial en carreteras existentes

Medidas de seguridad probadas

Conocimiento y aplicacion de sistemas de vehiculos conectados y automatizados y sistemas de gestion de
tecnologia avanzada

Enfoque de sistema seguro

30. Intercambio de conocimientos sobre seguridad vial

La seguridad vial es una de las principales preocupaciones de las administraciones y operadores de carreteras de
todo el mundo. Si bien los detalles de la aplicacién de la seguridad y las actividades difieren de un pais a otro, las
lecciones aprendidas tienen un valor incalculable para los profesionales de la seguridad vial, independientemente
de las fronteras. Por ello, PIARC ha hecho de la seguridad un tema transversal que se tiene en cuenta en todos sus
comités y grupos de trabajo. El objetivo de esta invitacion es fomentar el intercambio de conocimientos entre paises
e identificar estudios de casos y mejores practicas que ilustren todos los aspectos de la seguridad vial, desde la
planificacion, el disefio y la explotacion.

Los articulos deben tratar los siguientes temas, pero se consideraran otros:

Aplicacién del enfoque del Sistema Seguro
Enfoques de analisis y evaluacion de los problemas de seguridad vial
Integracion de los factores humanos en el disefio y la explotacion de las carreteras

31. Nuevas tecnologias en el servicio de invierno

Un tema de especial interés es el desarrollo de técnicas de esparcimiento en diferentes paises, especialmente el
método de aplicacion de sal pre-humedecida y salmuera. En todo el mundo se llevan a cabo proyectos cientificos
y enfoques practicos sobre los agentes fundentes y su aplicacion. Entre los diferentes proyectos, se han realizado
dos conclusiones principales de forma independiente. La salmuera, ya sea en forma de sal pre-humedecida o de
aplicaciéon de salmuera, ha sido un éxito y los tratamientos preventivos se han convertido en estandar en muchos
paises. Las mejores practicas y los desarrollos especiales pueden ser diferentes y dan pie a un analisis mas detallado.

Ademas de las técnicas de dispersion, se han desarrollado sensores méviles para la aplicaciéon de la vialidad invernal.
Estos sensores se han desarrollado para medir informacion critica para la vialidad invernal, como las temperaturas, el
estadodelacarreterayel grosordelapeliculadeagua/hielo.Con mediciones precisas de unared de sensores, también
seria posible dar esta informacion a los usuarios de la carretera utilizando diferentes canales de comunicacion.



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

Los articulos deben abordar:

Nuevas técnicas de salado/esparcimiento

Limpieza de nieve

Utilizacion de sensores méviles del estado de las carreteras en la vialidad invernal
Diseno de carreteras para facilitar el servicio de invierno

32. Mantenimiento invernal en zonas urbanas

En comparacién con las carreteras rurales o las autopistas, la vialidad invernal en las ciudades es diferente en
muchos aspectos. Los diferentes modos de transporte, la falta de espacio para la nieve, las carreteras a menudo
muy estrechas y las calles de un solo sentido hacen que la planificacién de la vialidad invernal sea muy compleja.
Muchas organizaciones responsables diferentes (ciudades, residentes, empresas de transporte publico...) dan lugar
a diferentes intervalos y tiempos de servicio en las carreteras contiguas o en diferentes partes de la carretera (acera,
carril bici, carril bus, calle).

Otro reto es la falta de espacio para almacenar temporalmente la nieve en las zonas urbanas. Para sacar la nieve de
las zonas de trafico publico hay que despacharla. Algunas ciudades tienen restricciones para el almacenamiento/
vertido de nieve contaminada que debe ser retirada y transportada fuera de los centros urbanos.

Debido al gran porcentaje de superficies selladas, al suelo compactado y a otros factores ambientales, los drboles y
otras plantas se enfrentan a mas problemas en comparacion con el suelo natural junto a las carreteras rurales. Por lo
tanto, es aln mas importante utilizar la menor cantidad posible de material de esparcimiento en el mantenimiento
invernal urbano.

(Cudles son las soluciones innovadoras, pragmaticas, sencillas o avanzadas a estos problemas que otras ciudades
deberian conocer?

Los articulos deben abordar:

Métodos de tratamiento, materiales y vehiculos para el servicio de invierno en diferentes tipos de instalaciones
para bicicletas

Aceras y zonas peatonales, limpieza de nieve a mano o a maquina con zonas desordenadas

Accesibilidad para las personas con movilidad reducida (por ejemplo, pavimento tactil) durante los eventos
invernales

Equipamiento y disposicién de las zonas urbanas, ;qué hacer con la nieve, quitarla o fundirla? Transporte y
almacenamiento de la nieve retirada

Mejores practicas de transporte publico, acceso a las estaciones y cooperacién con las autoridades viales
Contabilizacion de la meteorologia invernal (nieve) durante la fase de planificacién de las carreteras

Soluciones para quitar la nieve de diferentes superficies sin perjudicar a ningin modo de transporte

Cémo definir una norma en las ciudades también para el transporte multimodal (bicicleta, autobus, coche,
peaton)

Métodos y tecnologias para un servicio invernal respetuoso con el medio ambiente (materiales y técnicas de
esparcimiento, construccion de carreteras o normas/regulaciones)

33. Implicaciones de los vehiculos conectados y automatizados en los
servicios de invierno

Los servicios de invierno y los vehiculos auténomos interactian de dos maneras. Por un lado,
necesitamos saber como repercute el uso de los vehiculos automatizados en el servicio invernal,

ya que podrian depender en gran medida de las marcas viales u otros tipos de sensores. Por

otro lado, el tema podria ser cdmo gestionar el trafico en condiciones invernales utilizando

sensores en el coche. Se han desarrollado sensores méviles para aplicaciones de



vialidad invernal con el fin de medir informacion critica para la vialidad invernal, como las

temperaturas, el estado de la carretera y el grosor de la pelicula de agua/hielo. Sin embargo,

suelen estar montados de forma fija o en muy pocos vehiculos. Los datos que crean los coches

modernos pueden incluir observaciones meteoroldgicas tipicas, como la temperatura del aire y de la

carretera o la humedad relativa, pero también pueden incluir datos relevantes especificos del vehiculo,

como la velocidad de las escobillas del limpiaparabrisas y el estado del sistema antibloqueo de frenos (ABS).

{Cémo podemos utilizar esta informacién para la difusién automatizada y como se puede utilizar en el servicio
de invierno e informar a los usuarios de la carretera?

Los articulos deben abordar:

Intercambio de experiencias entre expertos en vialidad invernal y expertos en vehiculos automatizados
Comunicacién para gestionar los datos para un mejor servicio de invierno
Comunicacion de vehiculo a vehiculo y de vehiculo a infraestructura

34, Gestion de activos de infraestructura vial: : Estudios de casos, resultados de la
investigacion, experiencias practicas

La gestidn de las infraestructuras viales es la actividad principal de las autoridades de carreteras de todo el mundo. La
gestién de activos coordina las actividades financieras, operativas, de mantenimiento, de riesgo y otras relacionadas
con los activos de una organizacion para obtener mas valor de ellos. Entre los retos actuales de las administraciones
de carreteras se encuentran:

La evaluacién del nivel presupuestario éptimo necesario para mantener y sostener la infraestructura vial
aprovechando las tecnologias innovadoras emergentes y la normalizacion internacional.

Incorporar consideraciones de resiliencia en el proceso de gestion de activos para ayudar a mejorar la resiliencia
de la red de carreteras

Identificarlas mejores practicasy enfoques de gestién de activos viales que apoyen larenovaciény modernizacion
de las infraestructuras viales envejecidas, incluida la gestion de los retrasos en la renovacion de las carreteras.

Se invita a presentar articulos que aporten ejemplos de soluciones aplicadas en la gestién de activos de
infraestructuras viales. Los casos de uso que se describan en los articulos y que deban aplicarse con éxito en la
practica deberan tener en cuenta al menos uno de los siguientes temas:

Descripcion de un marco de gestion de activos establecido en un organismo de carreteras que haya permitido
mejorar la toma de decisiones o los resultados presupuestarios.

Enfoques innovadores para la recogida y el analisis de datos de gestion de activos.

Necesidades de datos y analisis para mejorar la gestion de las infraestructuras viales, incluyendo la incorporacion
de consideraciones de resiliencia y renovacion y modernizacion de las infraestructuras.

Enfoques innovadores en la gestién de los activos de las carreteras teniendo en cuenta las nuevas demandas y
las expectativas cada vez mas altas, en particular hacia la descarbonizacién y el desarrollo sostenible

Son especialmente bienvenidos los articulos que traten la situacién de los paises de ingresos bajos y medios.

35. Medicidn, evaluacion y medidas de mitigacion de la contaminacion
atmosférica y acustica

La contaminacién atmosférica vinculada al transporte por carretera ha recibido una importante atencién politica,
mediatica y publica desde mediados de la década de 2010. Sin embargo, a pesar de las mejoras en la eficiencia de
los vehiculos en las ultimas décadas, las emisiones de los vehiculos siguen contribuyendo significativamente a las
concentraciones de contaminantes atmosféricos por encima de las normas en muchas ciudades del mundo.

Con los cambios en la tecnologia automovilistica y el rdpido despliegue de sistemas de transporte inteligentes y
vehiculos automatizados, existe una vision optimista de que la carga del ruido del trafico en la comunidad disminuira.
No obstante, dado que la fuente mas importante de ruido del tréfico es la interfaz neumatico-carretera, no se espera
que el despliegue de vehiculos eléctricos y/o automatizados reduzca el ruido del trafico.

Por ello, los organismos viales deben seguir mejorando la medicién, evaluacion y medidas de mitigacién de la
contaminacién atmosférica y acustica.



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

Seinvita a presentar articulos centrados en aspectos tedricos o en investigaciones aplicadas y estudios de casos que
aborden los siguientes temas:

Identificacion de las medidas de funcionamiento del trafico para minimizar el impacto enla salud de las emisiones
de los vehiculos;

Investigacion y evaluacién de cdmo las administraciones de carreteras podrian contribuir a mejorar la calidad
del aire mediante una evaluacién en tiempo real de la contaminacién, el uso de sensores de calidad del aire de
bajo coste y la aplicacién de medidas operativas de mitigacion;

Nuevos enfoques que las administraciones de carreteras pueden utilizar para medir, evaluar y mitigar el ruido
del tréfico.

36. Incluir el concepto de corredores de vida silvestre a nivel de planificacion
estratégica

Hasta ahora, se han dedicado muchas investigaciones a los diversos impactos de las carreteras en la fauna silvestre y
sus habitats, asi como a las posibles soluciones para los impactos directos. Numerosos estudios de casos de diversas
partes del mundo demuestran que los recientes proyectos de carreteras reconocen estos impactos negativos sobre
la vida silvestre en la planificacion y la construccién, aplicando medidas de mitigacion.

La experiencia demuestra que la minimizacién de los impactos negativos de las carreteras sobre la vida silvestre y
sus habitats y corredores migratorios es mas eficaz cuando el tema se considera desde el principio, incluso mejor si
se considera primero a nivel estratégico. Los planes estratégicos de desarrollo pueden incorporar los corredores de
vida silvestre a mayor escala y ofrecer asi posibilidades reales de evitar zonas de gran valor y minimizar seriamente
los efectos secundarios (nuevos asentamientos, deforestacion, caza furtiva).

Entre las cuestiones que se analizaran figuran:

;{Como pueden las agencias de carreteras incluir el concepto de corredores de fauna en un nivel de planificacion
estratégica (en lugar de solo en el nivel de proyecto)?

;Qué politicas aplican ya los organismos viales para garantizar la consideracion temprana y exhaustiva de los
corredores de fauna silvestre?

;{Como pueden los organismos viales implicar a todas las partes interesadas con la suficiente antelacién para
encontrar soluciones eficaces?

Estudios de caso / historias de éxito de la implementacién de corredores de vida silvestre a nivel politico o
estratégico.

37.Sostenibilidad y resiliencia del transporte por carretera en el contexto del
cambio climatico y la transicion energética

El desarrollo sostenible del transporte por carretera es un objetivo global que exige tener en cuenta la resiliencia,
concepto con el que a menudo se confunde, asi como la adaptacién a la transicién energética y la accién climatica.

La articulacion entre las nociones de sostenibilidad y resiliencia , que ha sido estudiada en las ciencias humanas,
econdmicas y sociales, abre interesantes perspectivas para la planificacién y gestién de las redes de carreteras.
Es probable que estas conclusiones informen a los organismos encargados del mantenimiento y el desarrollo

de las redes de carreteras en un contexto de adaptacion al cambio climatico, su mitigacion mediante la
descarbonizacién y el acompafamiento de la transicion energética.

Entre las cuestiones que se analizaran figuran:
iComo pueden las agencias de carreteras garantizar un desarrollo sostenible del

transporte por carretera que también tenga en cuenta los objetivos climaticos y
energéticos?



;Qué politicas aplican los organismos viales para garantizar la sostenibilidad del
transporte por carretera? ;Qué papel desempenia la resiliencia en este enfoque? ;En qué
otros elementos se basan?
(Qué lugar ocupa la descarbonizacién en la sostenibilidad del transporte por carretera?
{Como se relaciona la sostenibilidad con la resiliencia y/o la gestion de riesgos?

38. Seguridad digital y fisica para la resiliencia de las infraestructuras y el
transporte

La difusién omnipresente de la vida digital provoca muchas formas de ciberinseguridad, que junto con las fisicas mas
tradicionales, amplifican la incertidumbre sistémica de nuestro tiempo. Ademas de los ciberataques, el terrorismo
y la delincuencia tradicional siguen siendo amenazas reales. Los dafos o las perturbaciones en la construccién, la
explotacion o el mantenimiento, en particular, de las infraestructuras viales y de los transportes, pueden tener su
origen, entre otras cosas, en ataques malintencionados, robos de equipos, materiales peligrosos, consecuencias de
las perturbaciones en otros modos de transporte, errores humanos y protestas civiles, huelgas, fraudes, vandalismoYy,
mas recientemente, en la desinformacion, los apagones eléctricos, la pandemia de Covid-19 y los conflictos militares
e hibridos. La gestion de la seguridad significa prestar atencion a los acontecimientos que pueden evolucionar o
aparecer en perspectiva, por tanto imprevistos e imprevisibles o escasamente previsibles. Estan surgiendo nuevas
defensas fisicas, electrénicas y de procedimiento, junto con una creciente participacién de las compaiias de seguros
en la gestidon de los riesgos de seguridad.

La ponencia tratara los siguientes temas:

infraestructura vial y seguridad del transporte;

ciberseguridad;

seguridad en la construccion de carreteras;

seguridad de la movilidad urbana;

medidas técnicas para prevenir los delitos contra las personas y los bienes;
aplicaciones de seguridad con drones o vehiculos no tripulados;
tecnologias de doble uso (seguridad integrada);

seguridad y resiliencia para la continuidad del negocio;

soluciones de seguro para los riesgos de seguridad.

39. Reducir la huella de carbono de los pavimentos (firmes) de las carreteras

Este tema acoge articulos sobre técnicas para reducir la huella de carbono a lo largo de todo el ciclo de vida del
pavimento (“firme” en Espafa para puntos 39,40y 41).

La reduccion de la huella de carbono de toda la red de carreteras es una preocupacién constante para PIARC. Son
interesantes las técnicas durante la construccion (por ejemplo, el uso de materiales reciclados, asfalto caliente,
etc.), pero también pueden abordarse técnicas para reducir la huella de carbono durante la importante fase de uso
del pavimento. También se pueden presentar herramientas para calcular la huella de carbono de un proyecto de
carretera o de una red de carreteras.

40. Métodos y estrategias innovadoras de mantenimiento

Este tema acoge articulos sobre métodos y técnicas de mantenimiento innovadores, que abarcan técnicas que no
s6lo dan como resultado un pavimento mas duradero o mas sostenible, sino también técnicas que disminuyen el
impacto sobre las partes interesadas (por ejemplo, menor tiempo de construccidén, menos ruido o polvo, ...

También se aceptan técnicas de construccién innovadoras, como la mecanizacion o la robética. Pueden debatirse
estrategias de mantenimiento, por ejemplo, contratos de mantenimiento basados en el rendimiento o métodos de
evaluacion que definan indicadores de calidad, etc.

41. Materiales de pavimento nuevos o innovadores

Este tema acoge estudios de casos o trabajos de investigacidn relacionados con el desarrollo o el uso de materiales
innovadores que puedan utilizarse en las capas estructurales de los pavimentos (asfalto, hormigon, ...) o en las capas
de base.



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

Se trata de un tema amplio, como los ligantes alternativos o modificados, el uso de aridos alternativos (incluidos los
materiales de desecho, como los plasticos) o diferentes tipos de fibras, el desarrollo de nuevas mezclas de pavimento
o el uso de médulos de pavimento prefabricado de diferentes materiales. También se pueden discutir los nuevos
aspectos de diseno o el efecto sobre la vida util de estos nuevos materiales.

42, Resiliencia de los puentes teniendo en cuenta los riesgos naturales

La resiliencia de los puentes a los peligros naturales, incluidos el cambio climatico y los fenémenos sismicos, puede
representarse como una medida combinada de mitigacion de los puentes y su recuperacién tras los peligros
naturales. En lo que respecta a los puentes de carretera, las preocupaciones asociadas al cambio climatico son la
variacion extrema de las temperaturas del aire, los vientos extremos debidos a huracanes y tifones, la subida del
nivel del mar, la frecuencia e intensidad de las lluvias y las inundaciones asociadas, etc. Ademas, los eventos sismicos
han causado graves dafos a los puentes de carretera en zonas sismicas que han provocado el cierre de las redes de
carreteras.

Para esta sesion, se invita a presentar articulos que describan los siguientes temas:

Recuperacién de puentes tras la ocurrencia de riesgos naturales;

Mitigacidn para acomodar los efectos debidos a los riesgos naturales para los puentes de carretera;
Medidas para aumentar la resiliencia al cambio climatico;

Efectos del cambio climéatico en el disefio y mantenimiento de puentes;

Mitigacién para adaptarse a los efectos del cambio climatico;

Definicion del cambio climatico para los puentes de carretera;

Resiliencia a los dafos de los puentes de carretera en zonas sismicas;

Técnicas de adaptacion sismica para mejorar la resiliencia de los puentes de carretera.

43. Avance de las técnicas / tecnologias de inspeccion, reparacion y rehabilitacion

La inspeccion, reparacién y rehabilitacion de puentes es una parte esencial de la gestién de los mismos. Las nuevas
tecnologias, como la teledetecciéon y el uso de diversos sensores, tienen el potencial de mejorar significativamente
la calidad de los resultados de las inspecciones estructurales. Por otro lado, las infraestructuras envejecidas con
capacidad funcional limitada suponen un gran problema para el mantenimiento del publico viajero y del transporte.
La identificacion de nuevos materiales de reparacion y rehabilitacion puede acelerar y mejorar la reparacion y
rehabilitacién de los puentes en circulacion. Ademas, las nuevas tecnologias y métodos de construccion también
pueden aplicarse a la reparacién y rehabilitacion de puentes envejecidos bajo el trafico.

Para estas sesiones, se invita a presentar articulos que describan los siguientes temas:

Técnicas de inspeccién electrénica;

Vehiculos aéreos no tripulados (drones);

Integridad de los cables en los puentes suspendidos y atirantados;

Vigilancia de la salud estructural;

Definicion geométrica de puentes y tecnologias de deteccién de dafios como Lidar, Radar, Termografia, etc;
Analisis de grandes datos;

Aprendizaje automatico - I1A;

Control de la socavacién;

Aplicacién de nuevos materiales y tecnologias, como el acero (nuevas combinaciones de resiliencia y
ductilidad), el hormigén (nuevo cemento, hormigdn proyectado de alto rendimiento), los materiales
compuestos;

Modelado BIM;

Impresion 3D para la reparacién de puentes.



44.Ingenieria forense para fallos estructurales

A pesar de los modernos métodos y enfoques de inspeccidn, sigue habiendo colapsos de puentes

debidos a materiales o sistemas deteriorados, defectos de construcciéon, sobrecargas y un disefio

deficiente. Cuando un puente se derrumba, los ingenieros investigan la causa del colapso para identificar

como el disefio, los materiales, la mano de obra y/o la sobrecarga afectaron al rendimiento estructural. En este

sentido, la ingenieria forense desempefa un papel importante en la mejora de la seguridad de los puentes. Los

ingenieros aprenden de los resultados de las investigaciones de la ingenieria forense y realizan mejoras en los

requisitos de disefo, construcciéon y mantenimiento para evitar estas tragedias. La comprensién de todos estos

datos y documentacién para producir informacién procesable seria valiosa para la comunidad de ingenieros de
puentes y conduciria a la mejora de la seguridad de los puentes.

Por lo tanto, se invita a presentar articulos que describan los siguientes temas:

Enfoques actuales de la ingenieria forense para garantizar la seguridad de los puentes y mejorar las normas de
los mismos;

Gestion de todos los datos y documentos obtenidos en la investigacion de una averia con el fin de producir
informacion procesable;

Técnicas experimentales de laboratorio y/o simulaciones informaticas para analizar los fallos de materiales y
sistemas;

Cédmaras y sistemas de grabacién de datos colocados estratégicamente para captar los fallos con el fin de reducir
laincertidumbre.

45, Resiliencia e innovacion de las estructuras de tierra ante los riesgos naturales

PIARC invita a presentar articulos sobre la «Resiliencia e innovacién de las estructuras de tierra frente a los riesgos
naturales». Los articulos pueden adoptar la forma de estudios de casos sobre el efecto de los riesgos naturales
en las estructuras de tierra existentes y las medidas utilizadas para su reparacién. También se pueden exponer
medidas especificas en el disefio y la construccidn de las estructuras de tierra para prevenir el efecto de los riesgos
naturales en su rendimiento durante su vida util. En esta invitacion se incluyen técnicas e innovaciones que mejoren
la sostenibilidad de las estructuras de tierra o reduzcan su vulnerabilidad.

Los riesgos naturales incluyen, pero no se limitan a, los eventos de fuertes lluvias e inundaciones, la erosién del
viento, la accién de la nieve y la penetracién de las heladas, los desprendimientos de rocas, el déficit de humedad
del suelo, los terremotos y cualquier otro efecto del cambio climéatico global.

Se invita a presentar articulos procedentes de cualquier lugar geografico y que incluyan cualquier técnica que se
haya utilizado en el pasado para mejorar el rendimiento de las estructuras terrestres, independientemente de la
complejidad del método empleado.

46. Movimientos de tierra para el medio ambiente

PIARC invita a presentar articulos sobre el papel de los <Movimientos de Tierra para el Medio Ambiente». Los retos
de los movimientos de tierra en los préximos anos serdn hacer frente al cambio climatico y mejorar la practica
de los movimientos de tierra para reducir la huella de carbono. Sugerimos articulos que hagan hincapié en los
esfuerzos por reducir la emision de gases de efecto invernadero, el impacto en la biodiversidad, el paisaje o las
aguas subterraneas, o cualquier otro impacto. Los estudios de caso sobre el uso de material reciclado y las nuevas
metodologias en los movimientos de tierras son bienvenidos en esta sesion.

Se invita a presentar articulos procedentes de cualquier lugar geografico y que incluyan cualquier técnica que se
haya utilizado en el pasado para mejorar el rendimiento de las estructuras terrestres, independientemente de la
complejidad del método empleado.

Las presentaciones pueden formar parte del trabajo futuro para el préximo ciclo de PIARC.

47.Digitalizacion del disefo y gestion de tuneles de carretera

Varios paises estan aplicando el Modelado de Informacién para la Construccion (BIM) para mejorar la gestién de
los tuneles de carretera en las distintas etapas de su ciclo de vida. Es necesario recopilar las mejores practicas sobre
este temay compartirlas a nivel internacional para hacer recomendaciones que ayuden a los paises a aprovechar las
ventajas del BIM para la gestién de los tuneles.



Temas de la invitacion a presentar articulos

Seinvita a presentar contribuciones tnicamente sobre los temas descritos a continuacion.
Cualquier propuesta de articulo sobre otro tema sera rechazada.

La aplicacion de BIM o el proceso de digitalizacién en el contexto de los proyectos de renovacién, la construccion
de nuevos tuneles, la instalacion de nuevos sistemas y equipos de tuneles, el mantenimiento y las inspecciones
de tuneles. Este tipo de proyectos permiten mejorar el acceso a la base de datos de informacién sobre el disefio
y el funcionamiento de los tuneles, la eficiencia en el disefio y la gestién de los activos de los tuneles, asi como la
seguridad de los mismos.

Los articulos deberian centrarse en la digitalizacion de la gestion de los tuneles en su ciclo de vida, especialmente
en la fase de explotacidon de un tunel de carretera. Ademas de la aplicacion de BIM, también hay otros esfuerzos
de digitalizacién de especial interés, por ejemplo, el uso de gemelos digitales para la gestién del ciclo de vida, el
apoyo a la puesta en marcha rapida y sin problemas de un tinel nuevo o renovado y su equipo o el uso de gemelos
digitales en la formacion del personal del centro de control del tunel, los primeros en responder y la gestién de las
partes interesadas.

48. Explotacion de tuneles de carretera y cuestiones de seguridad relacionadas
con el uso de nuevos portadores de energia en vehiculos de carretera

En los ultimos anos se han producido considerables avances tecnoldgicos en el ambito del transporte por carretera,
incluida la aparicién de tecnologias de propulsién nuevas o alternativas. En un entorno de tuneles de carretera,
estas nuevas tecnologias tienen un impacto potencialmente significativo en la seguridad de los usuarios. En los
ultimos anos se han llevado a cabo importantes investigaciones para estudiar los impactos de los incidentes con
los vehiculos nuveos portadores de energia (NEC por sus siglas en inglés New Energy Carriers), como los vehiculos
eléctricos de bateria y los de pila de combustible, pero también en el campo de los portadores de energia como
el hidrégeno y el gas. Esta sesion técnica se centrard en los impactos de esta nueva tecnologia de vehiculos en las
operaciones y la seguridad de los tuneles de carretera.

Los articulos trataran los siguientes temas:

Consecuencias de los incidentes con vehiculos NEC en los tuneles de carretera para la seguridad de los usuarios;
Consecuencias de esta tecnologia en los sistemas de gestion de la seguridad;

Estrategias de informacién e intervencién adecuadas para los equipos de respuesta a emergencias;

Impacto en las metodologias de evaluacién del riesgo de los tlineles de carretera.

49, Nuevas tendencias en el diseino de carreteras

Los temas de los articulos deben estar relacionados con las nuevas tendencias, los retos, los cambios y los hallazgos
en el disefio geométrico de carreteras rurales y calles urbanas.

En particular, los articulos deben estar relacionados con:

Cambios en las normas de disefio de las carreteras

Desarrollo y comparaciéon de los modelos utilizados en las normas de disefio de carreteras

El factor humano en las normas de disefio de carreteras

Implicaciones de la nueva movilidad en el diseio geométrico de las infraestructuras viales

Impacto de los usuarios vulnerables de la carretera en los cambios del disefo geométrico de la infraestructura
vial

El impacto de las nuevas tecnologias (vehiculo auténomo, vehiculo auténomo conectado, vehiculo
eléctrico personal, etc.) en las normas de disefio de carreteras

Aplicacion del Big Data en el disefio geométrico de las infraestructuras viales

Disefio inteligente de carreteras y calles



