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ACERCA DEL CONGRESO

El Congreso Mundial de Vialidad Invernal y
Resiliencia de la Carretera es un evento de talla
mundial que se basa en décadas de experiencia de
PIARC y que reline a expertos y profesionales de la
carretera de todo el mundo. Esta sera la 162 edicion
del Congreso Internacional de Vialidad Invernal, que
PIARC celebra cada cuatro afos desde 1969.

Canaday la ciudad de Calgary se enorgullecen de
acoger este foro internacional virtual. Los temas
invernales seran uno de los principales pilares del
Congreso, como la gestion del trafico, el estado
de los pavimentos, los fundentes, los equipos o la
informacion a los usuarios, por citar algunos.

Pero el Congreso serd mas que eso. Para reflejar

las grandes tendencias que afectan al sector de

las carreteras, PIARC y el Comité Organizador
Canadiense decidieron ampliar los temas para incluir
la resiliencia. Garantizar la resiliencia de las carreteras
(sin limitaciones estacionales) y de los servicios

de transporte es, en efecto, una prioridad para los
miembros de PIARC, que se enfrentan al deterioro de
las infraestructuras, las limitaciones presupuestarias,
los fendmenos climaticos adversos y la rapida
evolucion de las expectativas de los usuarios.

Por ello, el XVI Congreso Mundial de Vialidad
Invernal y Resiliencia de la Carretera sera
pertinente para todos los paises.

MENSAJES DE
BIENVENIDA

PRESIDENTE DE PIARC

Claude Van Rooten
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En nombre de PIARC (Asociacion Mundial de la Carretera),
me complace especialmente invitarles a participar en el

XVI Congreso Mundial de Vialidad Invernal y Resiliencia de

la Carretera, organizado con el Ministerio de Transportes de
Canaday la ciudad de Calgary, que tendra lugar virtualmente
del lunes 7 al viernes 11 de febrero de 2022.

El tema del Congreso, Adaptandonos a un mundo cambiante,
esta en perfecta sintonia con la direccion estratégica y

con los objetivos adoptados por la Asociacion, a saber, la
administracion de carreteras, la movilidad, la seguridad y la
sostenibilidad, y las infraestructuras resilientes.

Tras el primer Congreso Internacional de Vialidad Invernal,
que tuvo lugar en Berchtesgaden (Alemania) en 1969,

estos congresos de PIARC se han convertido en un hito
establecido y en un acontecimiento clave en el que se dan
cita todos los expertos en carreteras. Nuestro Congreso de
2022 sera el primero de la serie que abordara dos temas, a
saber, la vialidad invernal y la resiliencia de la carretera, que
haran que sea pertinente para todos los paises. Dado que
este evento tendra lugar virtualmente, también sera mas
facilmente accesible.

La resiliencia es una ambicién global para todos los aspectos
de la infraestructura vial y el transporte por carretera, y
requiere un enfoque integral. Por ello, PIARC ha publicado
varios informes sobre este tema en los Gltimos afios, incluido
nuestro Marco Internacional de Adaptacion al Cambio
Climatico, que ayuda a los gestores y propietarios de redes
de carreteras y de infraestructuras viarias a hacer frente

al cambio climatico. La resiliencia es un tema transversal
para PIARC, y varios de nuestros Comités estan elaborando
material al respecto.

Basandome en la riqueza de conocimientos desarrollada por
nuestros Comités, y en la altisima calidad de los resimenes
que se presentaron a nuestra convocatoria internacional

de ponencias, confio en que en las ponencias y debates del
Congreso se traten plenamente todos los aspectos de la
vialidad invernal y de la resiliencia de la carretera.

En nombre de PIARC, quiero dar las gracias al Gobierno de
Canada, representado por el Ministerio de Transportes, asi
como a la ciudad de Calgary, por acoger este Congreso. Invito
a todos a unirse a nosotros en febrero de 2022.

Claude Van Rooten
Presidente de PIARC
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COPRESIDENTE DEL COMITE

ORGANIZADOR CANADIENSE
Chantal Lanthier

Cuando el Consejo de PIARC
selecciond a Canada como pais
anfitrién en 2017, ninguno de
nosotros podia imaginar como
cambiaria nuestro mundo en 2020,
y como la COVID-19 nos afectaria
como pais anfitrion, y afectaria a
todos ustedes como participantes
en el XVI Congreso Mundial de
Vialidad Invernal y Resiliencia de
la Carretera de PIARC.

El Comité Organizador
Canadiense, compuesto por
representantes del Ministerio de
Transportes de Canadda y de la
ciudad de Calgary, ha trabajado
incansablemente con la
Secretaria General de PIARC para
planificar un Congreso que sea
vibrante, interactivo, inclusivo

y que conserve el "sabor" de

la ciudad de Calgary incluso

en un entorno virtual. Esto era
especialmente importante para
nosotros en un momento en que
muchas personas experimentan
fatiga ante tanta reunion virtual
en Zoom.

El Congreso virtual le facilita la
asistencia, sin gastos de viaje
y hotel. Puede asistir desde
cualquier lugar.

También nos complace ofrecer
el Congreso en tres idiomas
oficiales: inglés, francésy
espafiol. Habra interpretacion
simultanea para las sesiones
plenarias y técnicas.

Estamos orgullosos de

nuestro pais y de todo lo que
Canada ofrece a los visitantes
internacionales, y nos decepciona
no poder darles la bienvenida a
Canaday conocerles en persona.
Sin embargo, estamos seguros
de que ofrecer un congreso
virtual es el enfoque correcto
debido a la pandemia actual,
con variantes de la COVID-19

que surgen inesperadamente,

la incertidumbre del suministro
de vacunas en todo el mundo y
las repercusiones econémicas
asociadas que se estan sintiendo
en los paises.

Esperamos que podamos vernos
virtualmente en Calgary en
febrero de 2022.

Chantal Lanthier
Copresidente del Comité
Organizador Canadiense
Directora General interina
de Programas de Transporte
e Infraestructuras
Ministerio de Transportes
de Canada

ALCALDE DE CALGARY

Naheed K. Nenshi
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PIARC ha tomado la sabia decisién
de acoger el XVI Congreso Mundial
de Vialidad Invernal y Resiliencia
de la Carretera a través de una
plataforma digital virtual en

2022 para garantizar que todo el
mundo pueda participar en este
evento de forma segura. Aunque
me decepciona que no podamos
ser anfitriones en persona,
Calgary sigue estando orgullosa
de ser la ciudad anfitriona en
2022. En el ultimo afio hemos
aprendido a ser creativosy a
establecer conexiones valiosas

de forma virtual, y utilizaremos
esta experiencia para asegurarnos
de que sienta el espiritu de
Calgary, independientemente

de la distancia a la que se
encuentre. Estamos deseando
debatir y compartir los ultimos

[

conocimientos sobre vialidad
invernal, resiliencia y transporte
con expertos de todo el mundo.

Damos la bienvenida al XVI
Congreso Mundial de Vialidad
Invernal y Resiliencia de la
Carretera de 2022 a todos los
delegados y participantes. Espero
que cuando podamos viajar de
nuevo, puedan visitar Calgary,
este maravilloso lugar al que
llamo hogar. Estoy seguro de que
disfrutaran de todo ello tanto
como yo.

Atentamente,

Naheed K. Nenshi
Alcalde de Calgary
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por la noche desde debajo del el Puente de la Paz en Calgary

Crédito: Youn Park @sounds_like_yaw

PROGRAMA DEL CONGRESO

INTRODUCCION

El tema general del Congreso es Adaptandonos a un
mundo cambiante. Este tema reline los elementos
del cambio climatico, el cambio tecnolégico como
los vehiculos conectados y auténomos, los impactos
de la ciberseguridad, los nuevos métodos en materia
devialidad invernal, el cambio normativo a medida
que nos adaptamos a estas nuevas tecnologias, el
cambio social a medida que menos personas utilizan
el transporte publico o sus vehiculos porque trabajan
en casa, y los cambios a medio y largo plazo en la
elaboracion de presupuestos y la planificacion a
medida que las naciones se adaptan a la pandemia
de la COVID-19y al mundo en transformacion en el
que vivimos.

Adaptandonos a un mundo cambiante también
significa adaptar el Congreso de Calgary a un formato
virtual. El programa del Congreso se esta planificando
para adaptarse a multiples husos horarios, ya que

los participantes asistiran desde todo el mundo a
diferentes horas del dia. Encontrara mas informacion
sobre los husos horarios en la seccién Informacion
practica de este boletin.

Asistir a un Congreso virtual tiene muchas ventajas:

«  Facil acceso desde cualquier lugar

+  Reduccion de la cuota de inscripcion

« Ningun gasto de transporte ni de hotel
« Horario flexible

«  Foros de debate disponibles "a la carta"

El Congreso comenzara con la ceremonia oficial de
apertura el 7 de febrero, que incluye la presentacién
de los Premios PIARC. A la ceremonia de apertura le
seguird el inicio de las sesiones técnicas, las sesiones
prospectivas, las presentaciones de péstersy la
inauguracion de la exposicién. Las sesiones técnicas,
prospectivas y de pdsters contintian el 8 de febrero.
El punto culminante de la jornada serd la sesién de
ministros. Los dias 9y 10 de febrero habra sesiones
principales en ambos dias, ademas de las sesiones
técnicas, prospectivas y de posters. Las sesiones
técnicas, prospectivas y de pésters continuaran el

11 de febrero, seguidas de la ceremonia de clausura.
Anadimos al programa una sesién de alcaldes, que se
celebrara el 9 de febrero.

Todavia se estan ultimando los detalles de las sesiones
de ministros y alcaldes, que probablemente incluiran
cuestiones de dimensién nacional y local.

UN VISTAZO AL PROGRAMA*

FECHA EVENTO

Lunes 7 de febrero

Ceremonia de apertura

Sesiones Técnicas/Prospectivas/Pdsters

Sesiones para establecer nuevos contactos

Programa de exposicidnes y patrocinio

Martes 8 de febrero

Sesiones Técnicas/Prospectivas/Posters

Sesion de Ministros

Sesiones para establecer nuevos contactos

Programa de exposiciénes y patrocinio

Visitas técnicas

Miércoles 9 de febrero

Sesiones Técnicas/Prospectivas/Posters

Sesion de alcaldes

Sesiones de Apertura

Sesiones para establecer nuevos contactos

Programa de exposicidnes y patrocinio

Visitas técnicas

Jueves 10 de febrero

Sesiones Técnicas/Prospectivas/Pdsters

Sesiones de Apertura

Sesiones para establecer nuevos contactos

Programa de exposicidnes y patrocinio

Visitas técnicas

Viernes 11 de febrero

Sesiones Técnicas/Prospectivas/Pdsters

Programa de exposiciénes y patrocinio

Visitas técnicas

Ceremonia de clausura

* programa sujeto a cambios
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SESIONES TECNICAS/TEMAS

El extenso programa técnico consta de

60 sesiones distribuidas en dos campos
complementarios del programa: la vialidad
invernal y la resiliencia, y las sesiones de
prospectiva. La mayoria de las sesiones
duran 90 minutos.

En las sesiones técnicas se presentaran estudios
de casos, resultados de investigaciones y/o
experiencias practicas identificadas a través de
la convocatoria internacional de PIARC, que esta

estructurada en torno a 15 temas. Las sesiones
también mostraran el trabajo de los Comités
Técnicos y Grupos de Estudio de PIARC.

Las sesiones de prospectiva se organizan
conjuntamente con organizaciones
internacionales y regionales asociadas a PIARC.
Su objetivo es consolidar el alcance mundial
del Congreso como el principal foro mundial de
debate e intercambio de informacidn sobre la
vialidad invernal y la resiliencia de la carretera.
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TEMA: VIALIDAD INVERNAL

TEMA 1: Situaciones extremas de
invierno en zonas de clima frio

Durante los eventos invernales, los planes

de respuesta tipicos pueden ya no ser

validos. Estos acontecimientos pueden tener
consecuencias significativas para la sociedad.
En muchos paises hay carreteras en zonas

con condiciones extremas como puertos de
montafia que requieren convoyes, carreteras
en zonas abiertas expuestas a la deriva de
nieve y carreteras vulnerables a avalanchas.
Pero las condiciones climaticas extremas
también pueden ocurrir en cualquier lugar;
algunos ejemplos son las fuertes nevadas, la
lluvia helada, el frio extremo, las condiciones
climaticas que cambian rapidamente, el rapido
aumento de la temperatura y el derretimiento
de la nieve, lo que puede causar deslizamientos
de tierra o inundaciones.

Cémo puede una administracion de carreteras
hacer frente a estos desafios y planear
actuaciones en situaciones de emergencia en
lo relativo a:

+ Organizacion
+  Gestion

+ Equipo

« Contratos

« Informacién

+ Transporte de mercancias peligrosas

TEMA 2: Efecto del cambio climatico en
la vialidad invernal

La vialidad invernal estd dominada por el clima
y los eventos meteorologicos locales. ;Cémo
afectara el cambio climatico a las condiciones
invernales y como afectara a la vialidad invernal?
¢{Como pueden responder las organizaciones
responsables teniendo en cuenta un analisis
de beneficio/coste? ;Cuales son los periodos de
planificacion adecuados y las oportunidades
para el desarrollo de estrategias actualizadas y
el control de calidad del rendimiento necesario
para responder al cambio climatico? Este tema
puede incluir:

+  Enfoque metodolégico del cambio climatico
y cdmo simular su evolucion

« Teniendo en cuenta la mayor variabilidad en
los eventos climaticos; su ocurrencia y fuerza

+ Impacto del cambio climatico en la
"climatologia invernal de las carreteras"

«  Soluciones operativas para hacer frente al
cambio climatico

«  Cambios requeridos en la organizacion,
mano obra, equipos y materiales (para
satisfacer las necesidades de eventos
mas extremos)

"




TEMA 3: Informacion meteorolégica de
carretera

MDSS (sistema de apoyo a la toma de decisiones
de mantenimiento), ITSy el uso de datos méviles
son las nuevas herramientas para ayudar

a realizar operaciones de vialidad invernal

y proporcionar informacién al publico. Se
realizaran presentaciones sobre innovaciones,
tecnologia e informacion relacionada con la
toma de decisiones, tales como:

+ Politicas y gestion de los datos
meteoroldgicos en carretera

+ Integracion de la informacién
meteoroldgica vial con trafico previsto,
mantenimiento planificado, incidencias
previstas, etc.

« Uso de pronoésticos meteorolégicos
ensamblados (intervalo de confianza,
probabilidades) para gestionar mejor el
riesgo y el coste de una decision

+ Usode lainformacién meteorolégica de la
carretera para mejorar las previsiones de
estado de las carreteras

« Uso de lainformaciéon meteorolégica de
carreteras para mejorar la resiliencia de la
infraestructura

« Uso de lainformacién meteorolégica de
carretera para modelar y pronosticar el
transporte de superficies y los eventos
meteoroldgicos

« Utilizando la recopilacion de datos sobre
el climay la condicién de superficie de las
carreteras, incluyendo el enfoque de Datos
Masivos o Big Data (datos moviles, etc.)

12
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TEMA 4: Nuevas tecnologias y métodos
en la vialidad invernal

La vialidad invernal evoluciona a lo largo de
los afios con el desarrollo y la investigacion
en curso. Este tema abarca todos los temas
relacionados con la innovacion en técnicas y
tecnologias en la vialidad invernal.

Técnicas

« Aplicacion de fundentesy anticongelantes
+ Mejoraen el uso de los abrasivos

+  Procedimientos y metodologias de limpieza
de nieve y hielo

+  Procedimientos de mantenimiento
sostenibles y adaptativos

+  Proteccién contra ventisqueros y avalanchas

Tecnologias
+  Nuevo equipo de limpieza de nieve y hielo

« Automatizacién del control de la nieve
y el hielo

+  Productos quimicos o materiales nuevos
o alternativos

+  Selecciény optimizacion de rutas

+  Especificaciones y estandarizacion de
equipos y materiales

+  Medicién de los productos quimicos
residuales de invierno

+  Productos o equipos sostenibles

|

TEMA 5: Gestion del mantenimiento
invernal

La gestion de las actividades de vialidad
invernal implica la planificacién y organizacion
de muchas funciones de las administraciones
de carreteras y de todos los agentes, y requiere
recursos significativos. La vialidad invernal
forma parte de la estrategia operativa de

las Administraciones Viarias. Las politicas

y herramientas que estas administraciones
utilizan en su gestion son los ejes de este tema.

+  Planificacion estratégicay politicas de
organizacién

+  Definicién y medicién de los niveles
de servicio

+ Reglamentacion relativa al uso de las
carreteras (ejemplo: uso de neumaticos
deinvierno)

« Analisis de coste-beneficio

« Consideraciones de sostenibilidad en la
planificacién de la vialidad invernal

+  Formacién profesional

«  Subcontratacion / Contratacion de
vialidad invernal

« Interaccion con los usuarios/clientes
de las carreteras

+  Gestion del desempefio

Foto: Los rascacielos se elevan sobre Calgary en invierno
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TEMA 6: Comunicaciones de los usuarios
de las carreteras y vehiculos conectados
y autonomos durante el invierno

Este tema examinara qué informacion requiere
el publico, y las mejores plataformas para
asegurar su entrega de forma clara y eficiente
utilizando tanto la entrada manual como

la informacion que se recibe y envia desde
vehiculos conectados. Ademas, los efectos

que las condiciones invernales tendran en los
vehiculos conectados y autonomos y el efecto
del vehiculo conectado y auténomos en la
vialidad invernal.

+  ;Quéinformacién necesitan saber las
personas que viajan?

+  ;Cudles son las mejores y mas seguras
plataformas para obtener la informacién en
el dominio publico?

«  ;COmo se puede utilizar la informacién
del publico para ayudar a las decisiones y
operaciones invernales?

+ ;Cémo pueden los vehiculos conectados
ayudar con la informacién en vivo de las
carreteras?

+ ¢Cual esla mejor manera de enviar
informacién y condiciones actuales a los
vehiculos conectados?

+  ;Quéimpacto tiene la nieve y el hielo en el
uso seguro de los vehiculos autbnomos?
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TEMA 7: Vialidad invernal en
zonas urbanas

El mantenimiento de la red urbana puede

variar desde las principales autopistas hasta

los callejones sin salida, donde espacio es muy
limitado. La mayoria de las personas viven en
ciudades y muchas no utilizan transporte personal
privado. El transporte multimodal es comun en

la mayoria de las ciudades, la nieve y el hielo en
invierno tiene un impacto en los diferentes tipos
de transporte y sus conexiones. Debido al uso
intenso de las zonas urbanas el entorno de estas
zonas esta expuesto a las operaciones de vialidad
invernal. Este tema puede incluir:

+  Optimizacion y minimizacion de las rutas
para vehiculos de vialidad invernal

+  Métodos de tratamiento, materiales y
vehiculos para la vialidad invernal en
diferentes tipos de instalaciones para
bicicletas, aceras y zonas peatonales o
zonas abarrotadas

TEMA DE LA RESILIENCIA

Las redes de carreteras y los sistemas de
transporte por carretera estan expuestos

a diversas amenazas que afectan a sus
operacionesy a su integridad estructural. Entre
ellas figuran el cambio climatico, los desastres
naturales o provocados por el hombre, los
fendmenos meteoroldgicos extremos, las
pandemias, junto con los desafios derivados
del envejecimiento de la infraestructura, el
aumento o el aumento del trafico, el uso de
equipos no estandar en las carreteras, etc.

14

+  Accesibilidad para personas con movilidad
reducida (por ejemplo, pavimentacion tactil)
durante los eventos de invierno

« Equiposy disposicién de las zonas urbanas,
;qué hacer con la nieve, almacenar, quitar
o descongelar?

« Consideracion del clima invernal durante la
fase de planificacién/limpieza de carreteras

«  Soluciones para limpiar diferentes superficies
sin perjudicar a ningin modo de transporte

«  Cdébmo gestionar diferentes responsabilidades
y regulaciones

«  Como definir un estdndar y mejores practicas
en las ciudades también para el transporte
multimodal (transporte publico, peatén,
bicicleta, autobus, coche)

+ Métodos y tecnologias para una vialidad
invernal respetuosa con el medio ambiente

« Nieve cayendo de techos/ puentes, etc.

Las autoridades viales y otras organizaciones
deben disefary aplicar politicas, estrategias,
metodologias/marcos y acciones holisticas
para aumentar la resistencia del sistema

de transporte por carretera. La resiliencia

es la capacidad de prepararse, responder,
recuperarse y adaptarse a esas amenazas.
Esas estrategias y politicas deben aumentar
la resiliencia de los sistemas viales durante el
disefio, la construccion, el mantenimiento y la
explotacién de las carreteras.

TEMA 8: Mejores practicas para aumentar la
resiliencia de las redes de carreteras

Este tema busca identificar las mejores practicas que
aumentan la resiliencia del sistema de transporte por
carretera a todas las amenazas/peligros, incluyendo:

« el cambio climatico y el clima extremo
« lainfraestructura envejecida

« desastres naturales

« desastres causados por el hombre

+ ylasamenazas cibernéticas y fisicas

Alentamos a que se presenten comunicaciones que
aborden la evaluacién de la resiliencia, la aplicacion de
medidas para aumentarla, asi como la determinacion
de los aspectos econdmicos, sociales y ambientales de
la gestidn de la resiliencia y la eficacia en funcién de los
costes de las estrategias de resiliencia demostradas.
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Esto incluye también la elaboracién de marcos de
adaptacion al cambio climatico para la infraestructura
vialy la identificacién de metodologias para la
gestidn de los riesgos y las necesidades de datos

(por ejemplo, practicas innovadoras en cuanto a la
adquisicion, el procesamiento y el intercambio de
datos de prevision y analisis de riesgos, asi como el
desarrollo de plataformas que integren sistemas de
informacion geografica -GIS- y sistemas de gestion de
activos). En las evaluaciones de la vulnerabilidad, el
establecimiento de prioridades entre los riesgos, la
elaboraciony seleccion de respuestas y estrategias

de adaptacion y la adopcidn de decisiones se pueden
considerar enfoques metodoloégicos nuevos e
innovadores, en particular la evaluacion de la criticidad
y las vias de adaptacion.

Las practicas 6ptimas deberian centrarse en la
capacidad de recuperacion, prestando especial atencion
a las medidas que ayuden a preparar, responder,
recuperar y adaptarse a futuras amenazas o peligros.
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TEMA 9: Gestidn de desastres y riesgos

Los paises que experimentan situaciones
desastrosas adquieren conocimientos de

gestion unicos y desarrollan tecnologias para las
contramedidas adaptadas a sus experiencias. A
medida que las sociedades se diversifican, los dafios
causados por los desastres cambian en la medida
que cambia la sociedad. Por consiguiente, el tipo de
tecnologias necesarias para gestionar situaciones
desastrosas debe adaptarse continuamente sobre

la base de las necesidades de los usuarios de las
carreteras y los cambios de la sociedad. La tendencia
en la gestidn de desastres actualmente presta

mas atencidn a la calidad de la gestion. Se pueden
reunir y proporcionar facilmente diversos datos e
informacion disponible entre las administraciones

y los usuarios de carreteras. La interaccién con

el publico y otras organizaciones es también una
palabra clave para obtener mejores resultados. Esto
se compara con el enfoque tradicional de gestién

de desastres, que consiste en dar prioridad a la
seguridad de la infraestructura. Por lo tanto, se invita
a debatir el enfoque y las nuevas o actualizadas
técnicas de gestion.

Este tema tratara de:

« Aplicaciéon de tecnologia avanzada de informacién
y las comunicaciones

« Aplicacién de datos/informacién basada en el
usuario o en terceros, como BIG DATA

« Comunicacion con los usuarios de la carretera
mediante la tecnologia de redes sociales

+ Tecnologia para reducir el tiempo de interrupcion
en caso de desastre, tales como medidas de
emergencia o sistemas de adquisicion en
emergencias

« Enfoque de gestion de desastres, riesgos y
resiliencia, considerando el impacto social y la
resiliencia financiera

+  Promocioén de la coordinacién y cooperacion con
organizaciones relacionadas con carreteras en
materia de gestion de desastres

«  Estudios de casos de buenas practicas de gestion
de eventos desastrosos
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TEMA 10: Mejorar la capacidad de
recuperacion de las operaciones de la red de
carreteras mediante los sistemas de transporte
inteligentes y las nuevas tecnologias

La resiliencia aplicada a ITS es, por definicion, la
capacidad del sistema de transporte para recuperarse
y adaptarse a situaciones disruptivas relacionadas con
eventos en una red vial.

Cuando se producen trastornos en la red vial, la
capacidad de los operadores viales, para entregar
informacion en forma adecuada a los usuarios de
la carretera, y la eficiencia de las operaciones viales
pueden verse comprometidas.

Los peligros que ocurren a lo largo de la red (como
situaciones invernales extremas o eventos de alto
impacto, por ejemplo) pueden ser un desafio para
muchos operadores viales en términos de garantizar
la vialidad de la carreteray, por lo tanto, la movilidad
de las personas y mercancias a lo largo de la red.

Las nuevas tecnologias ITS ofrecen mejores
posibilidades para interactuar con los usuarios de la
carreteray evitar interrupciones, tales como:

«  Conectividad (es decir, V2X): asegura una
transmision de datos mas rapida que nunca,
lo que permite a los operadores viales acelerar
sus operaciones

« Datos Masivos (Big Data) y analiticas avanzadas
(es decir, aprendizaje automatizado e inteligencia
artificial): permiten a los operadores viales
funcionar mejor, especialmente en tiempos de
crisis y emergencias, asegurando una mejory
oportuna informacion junto con mejores procesos
de toma de decisiones

« Nuevos métodos de recoleccion de datos (es decir,
datos sondeados): que complementan al cuerpo
de lainformacién y pueden proporcionar servicios
personalizados a los usuarios

Este tema incluye como la recogida de datos que
brindan experiencias sobre recoleccién de datos, uso
de nuevas tecnologias y analisis que son valiosos para
los operadores viales y que no solamente brindan una
informacion basica, sino también un valor real para los
usuarios de la carretera, mejorando la eficiencia de las
operaciones de la red vial.
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TEMA 11: Pavimentos resilientes
Este tema tratara:

+ Resiliencia de pavimentos e infraestructura
de los bordes de las carreteras, en las zonas
urbanasy rurales

«  Experiencias de adaptacion de disefios 'y
materiales de pavimentos resilientes, por
ejemplo, a neumaticos no estandar como
los neumaticos simples de base ancha de
nueva generacion

+  Utilizacién de la tecnologia para la
investigacion y la vigilancia de la capacidad
de recuperacién después de un desastre

«  También se puede considerar la utilizacién
de enfoques avanzados de gestién de
pavimentos para mitigar/incorporar desastres
naturales o causados por el hombre

+  Materiales con potencial de autorreparacién

«  Superficies de pavimento que conservan sus
caracteristicas independientemente de las
variaciones climaticas, etc.

Los temas pueden basarse en la modelizacién
tedrica, la investigacion de laboratorio, la
evaluacion del rendimiento in situ o los
estudios de casos.

A

TEMA 12: Resiliencia de puentes
considerando los peligros naturales

En lo que respecta a los puentes de carretera, las
preocupaciones asociadas al cambio climatico
son: variacion extrema de las temperaturas del
aire, vientos extremos, frecuencia e intensidad
de las precipitaciones y las inundaciones
asociadas, etc. Ademas, los fendmenos sismicos
han causado graves dafios a los puentes de
carretera en las zonas sismicas.

Este tema podria describir los siguientes aspectos:

+ Reposicién de los puentes después de la
ocurrencia de desastres naturales

« Medidas para soportar los efectos debidos a
desastres naturales para puentes de carretera

+ Medidas para aumentar la resistencia al
cambio climatico

+  Efectos del cambio climatico en el disefio y
mantenimiento de los puentes

+ Adecuacién de puentes para hacer frente a
los efectos del cambio climatico

«  Definicion de cambio climatico para puentes
de carretera

+ Resiliencia de los puentes de carretera a los
dafios en las zonas sismicas

«  Técnicas de adaptacién sismica para aumentar
la resistencia de los puentes de carretera
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TEMA 13: Resiliencia de las estructuras
de tierra ante los peligros naturales

Es esencial estudiar el efecto de los peligros
naturales en las estructuras de tierra existentes y
las medidas utilizadas para remediarlo. Se buscan
medidas especificas en el disefio y la construccion
de estructuras de tierra para prevenir el efecto de
las amenazas naturales en su desempefio durante
su vida de disefio.

Los peligros naturales incluyen, pero no se
limitan a:

« Lluvias torrenciales e inundaciones
« Laerosiéon del viento

« Laaccion de la penetracién de la nieve
y la escarcha

« Caidaderocas
o El déficit de humedad del suelo
e Losterremotos,y

«  Cualquier otro efecto del cambio
climatico mundial

Se invitd a presentar ponencias de cualquier
lugar geografico y deben incluir cualquier
técnica que se haya utilizado en el pasado para
mejorar el rendimiento de la estructura de tierra,
independientemente de la complejidad del
método empleado.

Los documentos de este tema podran ser
eventualmente incluidos en un informe PIARC
sobre la resiliencia de las estructuras de tierra.

TEMA 14: Resiliencia: medidas para
mantener en un tunel de carretera la
disponibilidad del servicio en condiciones
de seguridad en diversas circunstancias

Los tuneles son relativamente mas vulnerables
en cuanto a su disponibilidad para el trafico
que los tramos de carretera a cielo abierto,
debido a las numerosas medidas de seguridad
necesarias para permitir el transito seguro

de vehiculos a través de ellos. Ademas, un
incidente de trafico o un incendio en un tdnel
suele requerir mas tiempo y esfuerzo para
normalizar la situacion que en un tramo

de carretera a cielo abierto. Con todo ello,

en el contexto de los tluneles de carretera,

la resiliencia podria describirse como la
capacidad de mantener el tunel abierto

al trafico en condiciones de seguridad

durante diversas situaciones anormales,
como incidentes de trafico, fallos técnicos,
condiciones meteorolégicas adversas, otros
peligros naturales o artificiales o durante las
labores de mantenimiento o renovacion.

Sobre este tema se deben describir casos en los
que se hayan planificado y aplicado medidas
para mejorar la resiliencia de los tineles

de carretera en general o para un tinel de
carretera concreto, centrandose en los eventos
o circunstancias que sean particularmente
relevantes para el autor, por su puesto de
trabajo o experiencia.

El analisis de las medidas adoptadas, su
disefio, su aplicacion, su seguimientoy la
mejora de su eficacia podran ser interesantes
para el lector: una lista de lo que se debe hacer
y lo que no, recomendaciones, etc.

TEMA 15: Resiliencia de las carreteras 'y
el transporte por carretera

El Plan Estratégico de la PIARC reconoce

la resiliencia como una de las cuestiones
mundiales que debe abordar. Este tema se
refiere a los trabajos de PIARC sobre:

+  Gestion de activos y resiliencia

+ Aspectos de seguridad de la resiliencia vial

Este tema reunira las mejores practicasy
enfoques de las medidas de Gestion de Activos
de Carreteras para mejorar la resiliencia de

la infraestructura vial. La resiliencia de la red
de carreteras es de gran importancia para
garantizar que los costes de los usuarios de
las carreteras y los costes socioecondmicos
se reduzcan en caso de peligro. Este tema
también tratara los principios generales de un
enfoque orientado a la seguridad, asi como
las practicas técnicas y operacionales para
protegerse contra una serie de amenazas
fisicas y cibernéticas.
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SESIONES DE PROSPECTIVA

Las sesiones de prospectiva se organizan
conjuntamente con organizaciones internacionales
y regionales asociadas a PIARC. Su objetivo es
consolidar el alcance mundial del Congreso como
el principal foro mundial de debate e intercambio
de informacién sobre la vialidad invernal y la
resiliencia de la carretera.

Sesion 1: Gestionar la retirada - Dificil pero
necesaria, organizada con el Transportation Research
Board (TRB), la Asociacion Americana de Funcionarios
de Carreteras y Transportes Estatales (AASHTO) y la
Administracion Federal de Carreteras (FHWA)

Las organizaciones dedicadas al transporte de
todo el mundo deben hacer frente a los crecientes
impactos del cambio climatico (por ejemplo, el
aumento del nivel del mar, la erosion de la tierra, el
hundimiento, la degradacion del pavimento) y los
fenédmenos meteorolégicos extremos (por ejemplo,
las inundaciones, los deslizamientos de tierra, los
incendios forestales y la sequia), y equilibrar los
costos y beneficios de hacer que los activos sean
mas resilientes. En algunos lugares, los costos de
mantenimiento de los activos individuales son tan
elevados que los organismos de transporte pueden
optar por dejar de mantener el activo. El traslado

0 abandono intencionado de activos debido a
riesgos actuales o futuros se conoce como retirada
gestionada, y la economia, la politica y los impactos
en el sistema influyen en estas decisiones. Los
ejemplos incluyen la retirada debida a la subida
del nivel del mar, las inundaciones fluviales y otros
impactos climaticos que impulsan las decisiones de
retirada gestionada.
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En la sesi6n se compartira una vision general de la
retirada gestionada, ejemplos de retirada gestionada
de todo el mundo, y acogera un debate con panelistas
de todo el mundo. La sesién sera interactiva y
utilizara una herramienta de sondeo en linea para
ayudar a los participantes.

Sesion 2: Marcos y métricas de resiliencia para las
partes interesadas en las carreteras, organizada con la
European Conference of Transport Research Institutes
(ECTRI) y el Transportation Research Board (TRB)

Esta sesidn surge de la necesidad de presentar
perspectivas indicativas de los marcos y métricas
de resiliencia mas avanzados que sean de interés y
aplicables a las partes interesadas en las carreteras.

Estas perspectivas abarcan un amplio abanico

que incluye consideraciones de resiliencia en

los movimientos de mercancias frente a eventos
perturbadores, métodos y conceptos para evaluar

la resiliencia de las infraestructuras de transporte,
directrices propuestas para medir la resiliencia

y priorizar la intervencion, un marco para
consideraciones de inversion y el uso de macrodatos
para mejorar la resiliencia.

Una mesa redonda sobre las presentaciones y las
cuestiones clave seleccionadas, con la participacion
de expertos que representan a la ECTRI, al TRB,

a PIARC Yy a los ponentes, arrojara mas luz sobre

los temas presentados y sobre como podrian
aprovecharlos mejor las distintas partes interesadas,
incluidos los paises de ingresos medianos bajos (LMIC,
en sus siglas en inglés).

Sesion 3: Adaptacion de las infraestructuras para la
resiliencia: investigacion y experiencia, organizada
con la Asociacion de Transportes de Canada (TAC)

En todo el mundo, el sector del transporte se
enfrenta a serios retos para garantizar que las
infraestructuras sean resilientes a los efectos

del cambio climatico, incluidos los fendmenos
meteoroldgicos imprevisibles y las tormentas. En
Canada, reconociendo que las infraestructuras
resilientes son fundamentales para nuestro modo de
vida actual y futuro, diversas organizaciones estan
trabajando en iniciativas de adaptacion. En esta
sesién se compartiran investigaciones y experiencias
mientras todos nos esforzamos por garantizar que las
redes de transporte sigan proporcionando el nivel de
servicio que las economias y comunidades mundiales
requieren cada dia.

Se presentara el trabajo pionero del Consejo

Nacional de Investigacién de Canada para integrar la
resiliencia al clima en el disefio, las guias y los cédigos
de los edificios e infraestructuras. Esta iniciativa

estd impulsando la innovacion y proporcionando
conocimientos y herramientas de base cientifica para
tomar decisiones acertadas sobre como disefiar,
explotar y mantener los activos de infraestructura.

Se presentara el protocolo del Comité sobre la
Vulnerabilidad de la Ingenieria de las Infraestructuras
Publicas (PIEVC). El protocolo establece la capacidad
de adaptacioén de la infraestructura para apoyar juicios
técnicos fundamentados sobre los componentes que
requieren adaptacién, y como adaptarlos.

Los ponentes también aportaran perspectivas locales
sobre el temay describiran el trabajo que se esta
realizando en Quebec, Yukén y la ciudad de Calgary
para adaptar las infraestructuras a los impactos del
cambio climatico.

Sesion 4: La resiliencia de las carreteras de hoy y
de manana: lo que debemos saber, organizada con
la Comisiéon Econdmica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE)

Las carreteras son fundamentales para la circulacién
segura, eficaz y fiable de personas y mercancias. Las
interrupciones en la red de carreteras pueden provocar
efectos econémicos y sociales adversos. Al mismo
tiempo, los fendmenos meteorolégicos extremos,
algunos de los cuales estan aumentando en intensidad
y frecuencia debido al cambio climatico, pueden

provocar dafos en las carreteras, interrupciones en
el funcionamiento de las mismas y presion sobre la
capacidad y eficiencia de la cadena de suministro
atendida por el transporte por carretera, entre otros.

En esta sesion se presentara el trabajo que el Grupo
de Expertos de la CEPE sobre la Evaluacién de los
Impactos del Cambio Climatico y la Adaptacion para
el Transporte Terrestre ha estado llevando a cabo
sobre las futuras repercusiones del cambio climatico
en los principales activos de transporte (incluyendo
las carreteras). Este Grupo reline a expertos de varios
paises y organizaciones, entre otros de Canada, varios
paises europeos, la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre Comercio y Desarrollo, la Organizacién
Meteorolégica Mundial, la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, la Unidn
Internacional de Ferrocarriles, etc.

El analisis examina diversas variables climaticas

que se utilizan como indicadores para comprender
los cambios en los posibles impactos del cambio
climatico. Se han elaborado mapas regionales que
muestran la distribucion espacial de las proyecciones
del cambio climatico, que se superponen a las
principales redes de transporte.

Sesion 5: 40 afios de investigacion meteorolodgica

y vial: como podemos seguir siendo resilientes
durante los proximos 40 afios, organizada con la
Comisiéon Permanente Internacional de Meteorologia
Vial (SIRWEC)

Esta sesidn celebrara la larga historia de cooperacion
entre SIRWEC y PIARC. De hecho, en 2024, la Comision
Permanente Internacional de Meteorologia Vial
cumplira 40 anos. El nombre de la comisién puede
inducir a error, ya que durante casi todos estos 40
anos se ha centrado en la vialidad invernal y, de
hecho, los origenes de muchas de las principales
innovaciones en la mejora de la resiliencia invernal
pueden encontrarse en las actas de la conferencia
bianual de SIRWEC.

La sesion ofrece la oportunidad de echar un vistazo

a las principales innovaciones y experiencias de los
ultimos 40 afios, el estado actual de la técnicay, lo
que es mas interesante, hacia donde se dirige el sector
de la vialidad invernal. La sesién esta pensada para
documentar este viaje, para ilustrar el ritmo cada vez
mas rapido del cambio tecnolégico en el sector, al
tiempo que se reflexiona sobre las incertidumbres de
un clima cambiante.
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Sesion 6: Transporte electrificado e inteligente,
organizada con la Sociedad de Transporte por
Carretera de China (CHTS)

El transporte esta experimentando una de las
transformaciones mas rapidas y notables de la
era moderna, en la que la electrificacién y las
tecnologias inteligentes representan dos de las
principales fuerzas motrices. Por un lado, dada
la creciente presién para combatir el cambio
climatico, la electrificacion de los vehiculos
tiene efectos directos y significativos en la
reduccion del uso de combustibles fésiles y de
las emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) del sector del transporte, que representa el
14 % de las emisiones mundiales de GEI. Por otro
lado, las tecnologias de transporte inteligente,
especialmente aprovechando los macrodatos y
la inteligencia artificial, ayudan a reducir no solo
las emisiones de GEI, sino también la ineficiencia
del sistemay el costo social.

En esta sesion se invita a cuatro destacados
investigadores de renombre internacional

a que compartan sus experiencias y sus
perspectivas sobre cuestiones importantes, retos
y oportunidades en el disefio, la planificacion,

el desarrollo y la explotacion de los sistemas de
transporte electrificados e inteligentes, tanto en
el transporte de pasajeros como de mercancias, y
desde perspectivas multicontinentales.

Sesion 7: Condiciones meteorolégicas adversas
y fenomenos naturales: soluciones para
garantizar el transporte de mercancias por
carretera, organizada con el Comité Técnico 2.3
sobre el Transporte de Mercancias de PIARC

Esta sesidn se centrara en proporcionar
conocimientos sobre la eficiencia y la seguridad
del transporte de mercancias por carretera en
condiciones meteorologicas y viales dificiles

y ante acontecimientos naturales. El objetivo
es identificar y compartir iniciativas que sean
transferibles y/o que puedan ser adaptadas
para satisfacer las necesidades y condiciones
de cualquier pais en cualquier tipo de
circunstancia grave.

Con el cambio climatico, cada vez nos enfrentamos
mas a condiciones meteoroldgicas mas extremas,
y la meteorologia adversa es una de las principales
causas de retrasos en la red de carreteras. Toda

la comunidad del transporte, incluida la de
mercancias, debe encontrar la manera de hacer
frente a este reto y mitigar sus efectos.

Los retrasos relacionados con el climay las
catastrofes naturales pueden aumentar
considerablemente los costos de transporte, lo
que repercute negativamente en la economia en
general. En concreto, hay que tener en cuenta
diferentes casos: los productos finales pueden
llegar tarde a los clientes, o las piezas pueden
llegar mas tarde a la fabrica, lo que puede interferir
en el proceso de produccién. La construccion

de un sistema de carreteras solido es clave para
minimizar el impacto negativo en la economia.

Un objetivo importante de esta sesion de
prospectiva es comprender mejor qué estrategias
y soluciones se estan preparando y desplegando
en todo el mundo para mitigar los retrasos
relacionados con el climay las catastrofes
naturales en los vehiculos comerciales.

Los temas a destacar son las repercusiones en las
cadenas de suministro por las interrupciones de los
flujos de transporte de mercancias por carretera,

la redundancia en la red de carreteras para el
transporte de mercancias y los enfoques para hacer
frente a las condiciones meteoroldgicas extremas y
a las carreteras utilizando sistemas de informacién
de gestion de camiones y sistemas de transporte
inteligentes.

Sesion 8: Planificacion de una movilidad urbana
mas resiliente, organizada con la red POLIS

Esta sesidn se centrara en la cuestién de la
planificacién de la movilidad resiliente. En primer
lugar, los autores de la guia tematica de SUMP
"Planning for More Resilient and Robust Urban
Mobility" (Planificacién de una movilidad urbana
mas resistente y robusta) marcaran el tono de la
sesion, introduciendo el concepto de resiliencia
de la movilidad urbanay presentando los siete
principios de resiliencia, mientras que Laura Babio
(POLIS) presentara un conjunto de medidas para
ayudar a las ciudades a aumentar su resiliencia.

Peter Jones (UCL), coordinador cientifico del proyecto
MORE, se centrara en la forma en que la reasignacién
del espacio vial, teniendo en cuenta las necesidades
de los usuarios actuales y futuros de las carreteras,
puede hacer que las ciudades sean mas resilientes.

La presentacidn se basara tanto en el trabajo

tedrico desarrollado durante el proyecto, como en

la aplicacién de las herramientas y conceptos de
MORE en cinco ciudades europeas: Londres, Lisboa,
Constanza, Malmoe y Budapest.

Dadas las transformaciones en curso en el transporte
urbanoy las incertidumbres asociadas a la movilidad
pospandémica, el uso de nuevas tecnologias y
fuentes de datos es crucial para garantizar una
planificaciéon y gestion resilientes de la movilidad
urbana. Javier Burrieza (Nommon), del proyecto
MOMENTUM, analizard como podemos combinar estas
nuevas fuentes para vigilar y predecir la demanda

de bicicletas compartidas en la ciudad de Madrid,
analizando el impacto de la COVID-19 en el papel de
este servicio de movilidad compartida en la ciudad.

Sesion 9: HDM-4 y resiliencia, organizada con
HDM Global

HDM-4 es una herramienta de valoracion econémica
que se utiliza en todo el mundo para evaluar
diferentes estrategias de inversion en carreteras. Entre
los usos habituales de HDM-4 estan la evaluacién

de proyectos en los que se analizan las eficiencias
economicas y técnicas del método propuesto, asi
como la preparacion de programas anuales de obras
viarias bajo restricciones presupuestarias. Habida
cuenta del cambio climatico y de otros impactos que
pueden afectar al rendimiento de los pavimentos,
ahora es mas comun determinar el grado de resiliencia
del plan de trabajo propuesto ante tales efectos, o
prever la resiliencia en HDM-4 antes del analisis.

Esta sesidn de prospectiva examina los enfoques

para abordar las estrategias de inversion en
carreteras resilientes utilizando HDM-4. En la

sesidn se presentaran estudios de casos en los que
HDM-4 ha tratado la resiliencia en distintos paises,

y se analizara la manera en que HDM-4 puede abordar
esta importante cuestion en el futuro.

Sesion 10: Los retos de la capacitacion y la retencion
del personal de mantenimiento invernal, organizada
con la Asociacion Quebequense de Transportes (AQT)

El personal de mantenimiento invernal es un
problema recurrente para los profesionales del
mantenimiento de carreteras en la actualidad. Asi
pues, los aspectos que se abordaran durante los
debates de esta sesion prospectiva se referiran, entre
otras cosas, a la capacitacién de esta mano de obra
especifica, la escasez de mano de obra, los medios
para retenerla y las posibles estrategias de atraccidn
de mano de obra.

El objetivo sera comprender mejor los problemas

de las respectivas partes interesadas y compartir

las iniciativas prometedoras presentadas en las
organizaciones para identificar las mejores practicas.
También se tratara de profundizar en la reflexién
sobre la transformacion del trabajo y el impacto de los
cambios tecnolégicos en todas las dimensiones del
desarrollo de las competencias y los conocimientos

de los individuos; en particular, en su capacidad para
mantenerse al dia y proseguir su aprendizaje continuo.

Sesion 11: Integracion y mejora de la resiliencia

de las carreteras con el apoyo de los bancos
multilaterales de desarrollo, organizada con el Grupo
del Banco Mundial

Representantes de los ministerios competentes y

de los gestores de redes de carreteras de distintas
partes del mundo presentaran estudios de casos
seleccionados y buenas practicas de sus redes, para
ilustrar enfoques prometedores y resumir las primeras
lecciones aprendidas.

El debate abarcara la vulnerabilidad especifica

de cada pais a los riesgos relacionados con el

climay otras amenazas de catastrofes, asi como

los logros y planes relativos a la capacidad de las
principales partes interesadas en la planificacién de
la resiliencia climatica de las redes de carreteras, la
respuesta, la recuperacion y la adaptacion, incluida la
consideracion de las necesidades de recuperacion de
la COVID-19.
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VISITAS TECNICAS

Nos complace ofrecerle las siguientes visitas técnicas
virtuales durante el Congreso, que seran por video y
estaran disponibles en inglés, francés y espafiol:

Inundaciones fluviales en Calgary: desde 2013
a laresiliencia

En junio de 2013, el sur de Alberta se vio afectado
por inundaciones que provocaron la catastrofe
natural mas costosa de la historia de Canada en
aquel momento. Los impactos en la ciudad de
Calgary incluyeron evacuaciones en todos los
vecindarios, importantes trastornos en el transporte,
la economiay los servicios publicos, riesgos para la
seguridad de las personas e impactos ambientales
evaluados en mas de 2.000 millones de délares
canadienses. Con la intencién no sélo de recuperarse,
sino de reconstruir con una mayor capacidad de
resiliencia, Calgary reunié un grupo de expertos en
gestion de inundaciones fluviales, recurriendo a la
experiencia de toda la region y de todo el mundo
para orientar una estrategia integral de resiliencia a
las inundaciones.

La estrategia ha dado lugar a una serie de programas,
asi como a inversiones en infraestructuras locales y
regionales de proteccién contra las inundaciones,
medidas estructurales y no estructurales, todas
ellas configuradas para trabajar de forma sinérgica

y adaptable. Acompafienos en un recorrido por
algunas de las principales medidas locales de
resiliencia a las inundaciones y comparta con

el personal sus conocimientos sobre hidrologia
regional, geologia, economia, practicas de disefio de
infraestructuras, cambio climatico, bioingenieria 'y
servicios ecosistémicos, regulacion del uso del suelo
y participacién ciudadana.
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Innovacion en el Centro de Gestion del
Trafico de Calgary

Utilizando desde drones, lentes de realidad
virtual, datos en tiempo real de los ciudadanos
que utilizan aplicaciones de navegacion de trafico,
e incluso el humor, el Centro de Gestion del Trafico
de Calgary esta explorando siempre soluciones
inventivas para mantener a los ciudadanos en
movimiento en nuestra ciudad invernal.

Acompafienos en una visita guiada a nuestro
Centro, recientemente renovado, que utiliza
tecnologias de ultima generacion para recopilar
informacion sobre el trafico en tiempo real que
repercute en nuestro servicio invernal, en el
funcionamiento de los semaforosy en la gestion.

Pasee por el Centro de Gestion del Trafico de
Calgary, descubra cémo incorporamos muchas
tecnologias innovadoras y escuche como nuestro
nuevo programa Martes de Trafico pretende hacer
sonreir a los automovilistas mediante mensajes
humoristicos de seguridad vial. Explore nuestro
enfoque en varios niveles para comunicar con los
automovilistas en tiempo real sobre las condiciones
del trafico, la congestion, los cierres de carriles y
los retrasos por obras para mantener el trafico en
movimiento y garantizar la seguridad de todos.

En la gestion de los parques nacionales, el
Servicio de Parques de Canada mantieney
restablece la integridad ecolégica, a la vez que
ofrece a los canadienses la oportunidad de
descubriry disfrutar con seguridad de estos
lugares especiales. A través de esta excursion
virtual por la Autopista Transcanadiense conocera
dos aspectos innovadores de la gestién de la
autopista en el Parque Nacional de Banff.

Conectividad acuatica y pasos para
animales salvajes en la carretera /
Sistema de exclusién

La Autopista Transcanadiense, en los parques
nacionales de Banffy Yoho, cuenta con la red

mas extensa del mundo de pasos elevados, pasos
subterraneos y vallas de exclusién para animales
salvajes. Ademas de hablar de los pasos para
animales salvajes, un especialista en medios
acuaticos presentara los avances y compromisos
que el Servicio de Parques de Canada ha asumido

para mejorar la integridad ecolégica de los
ecosistemas acuaticos mediante la reconexion
del habitat acuatico.

Control de avalanchas para la
seguridad vial

El Servicio de Parques de Canada es lider en
materia de seguridad contra avalanchasy

vigila diariamente las vias de deslizamiento

que afectan a las carreteras durante todo el
invierno en los parques nacionales de montania.
Cuando los riesgos de avalancha son elevados,
el personal del Servicio de Parques de Canada
provoca deliberadamente avalanchas en las
vias de deslizamiento que pueden afectar a

las carreteras del parque. En algunos lugares,

el Servicio de Parques de Canada ha instalado
sistemas de control remoto de avalanchas
(RACS) que pueden desplegarse con seguridad
en cualquier momento del dia o de lanocheyen
todas las condiciones meteorolégicas.

PROGRAMA DE EXPOSICIONES Y
PATROCINIO - RESERVE AHORA

Le invitamos a participar como patrocinador

y/o expositor en Calgary 2022. La plataforma de
nuestro Congreso, Unica en su género, cuenta con
una sala de exposicidnes virtual que imita a un
salén real: jlos pabellones son personalizables

en tamano y forma! Ademas, hay muchos lugares
para la visibilidad de los patrocinadores. Reserve
su paquete de patrocinio o su pabellén lo antes
posible para obtener la maxima exposicién.

Para mas informacién, consulte www.piarc-

calgary2022.org.

PREMIOS PIARC

En visperas del Congreso, PIARC esta
organizando un Concurso Internacional de
Premios para los mejores trabajos, incluyendo
los identificados por los Comités de PIARCy
los propuestos por los Comités Nacionales que
organizan sus propios concursos nacionales.

Estos Premios pretenden promover la excelencia
profesional, la investigacion, la innovacion y las
aplicaciones que demuestren un gran interés y
éxito en todos los ambitos de las carreteras y el
transporte por carretera. Las cinco categorias,
cada una de ellas apoyada por un pais asociado
a los Premios PIARC, reflejan las experiencias
pasadas de PIARC, las prioridades estratégicas y
los temas del Congreso:

+ Adaptandonos a un mundo cambiante
(patrocinado por Estados Unidos)

« Vialidad invernal (patrocinado por Italia)
+ Resiliencia (patrocinado por Rusia)

« Jbvenes profesionales (35 afios 0 menos)
(patrocinado por Hungria)

+ Autores de paises de ingresos medianos
bajos (patrocinado por Japén)

Un jurado internacional evaluara los trabajos para
seleccionar a los ganadores. El jurado, compuesto
por representantes de los paises asociados a

los Premios PIARC y miembros de la Secretaria
General, estara dirigido por la presidenta de la
Comisién de Comunicacion.

Durante el Congreso se celebrara una ceremonia de
entrega de Premios virtual. Buena suerte a todos.
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INFORMACION PRACTICA

IDIOMAS/INTERPRETACION

El Comité organizador canadiense se enorgullece
de anunciar que el Congreso tendra tres idiomas
oficiales: inglés, francés y espanol. Habra
interpretacion simultanea para las sesiones
plenarias, técnicas y de prospectiva. La plataforma
de nuestro Congreso le facilitara la participacion en
la lengua oficial del congreso que usted elija.

WELCOME BIENVENUE BIENVENIDOS

ZONAS HORARIAS

Para Calgary 2022, todas las sesiones online

en directo, incluido el periodo de preguntasy
respuestas, se ofreceran en horario de montafa, que
es el huso horario de Calgary. Algunas sesiones se
celebraran a primera hora de la mafiana de Calgary
para que sean accesibles a Africa y Europa, y otras

INSCRIPCION Y PAGO

PLATAFORMA VIRTUAL

Estamos encantados de ofrecer una plataforma
personalizada para Calgary 2022 que integra los tres
idiomas oficiales del Congreso; experiencias sociales
y de creacién de redes como chats, reuniones,
videollamadas, textos; un pabellén de informacién
"abierto" con ayuda en directo durante el Congreso;

y una zona de exposicién que imita un salén de
exposiciones real: jlos pabellones son personalizables
en tamano y forma! Estara "en" Calgary sin la molestia
de realizar un viaje internacional durante una
pandemia.

sesiones se celebraran por la tarde de Calgary para
gue sean accesibles a Oceania y Asia Oriental. Todas
las sesiones estaran disponibles en la plataforma del
Congreso bajo demanda, las 24 horas del dia. Podra
gestionar su agenda personal del Congreso en su
propia zona horaria.

La inscripcion en el Congreso ya esta abierta. Puede encontrar toda la informacion sobre la inscripcién en la
plataforma de nuestro Congreso, en la que se celebra el Congreso.

Las tasas de inscripcién para el Congreso son las siguientes:

FORMAS DE PAGO

Hay dos formas de pagar la inscripcion al Congreso:
mediante tarjeta de crédito (VISA, MasterCard o
American Express), o por transferencia bancaria.

En caso de pagar por transferencia bancaria, su
inscripcion debe ser pagada en su totalidad a mas
tardar cinco dias habiles antes del inicio del
Congreso (viernes 28 de enero de 2022) para poder
tramitar la transaccién y tener acceso al programa
completo y a las actas previas al inicio del Congreso.
Los pagos con tarjeta de crédito se tramitany
aplican inmediatamente.

Consulte el sitio web del Congreso para obtener
instrucciones sobre como inscribirse y realizar el
pago. Si desea pagar por transferencia bancaria,
consulte la seccidn de inscripciones del sitio web del
Congreso para obtener mas detalles antes de iniciar
el proceso de inscripcion.

CALGARY  C.DE MEXICO OTTAWA

9.00 10.00 11.00
12.00 13.00 14.00
18.00 19.00 20.00

FECHAS IMPORTANTES

NS BEIJING SIDNEY

17.00 24.00 3.00
20.00 3.00 6.00
02.00 9.00 12.00

Se abre la inscripcién

iYa esta abierto!

Se abre el programa de exposicion/patrocinio

Octubre de 2021

Plazo de inscripcién anticipada

31 de octubre de 2021

Notificacién a los autores de los trabajos aceptados

1 de noviembre de 2021

Notificacion a los ganadores de los Premios PIARC

31 dediciembre de 2021

Plazo de inscripcién ordinaria

31 de diciembre de 2021

CAD* EURO** UsD**

Miembros de PIARC

ANTICIPADA: Octubre 600 $ + GST 408 € 498 S
ORDINARIA: Noviembre-diciembre 700 $ +GST 476 € 5818
TARDIA: Enero-febrero 800 $ +GST 544 € 664 S
No miembros de PIARC

ANTICIPADA: Octubre 7008 +GST 476 € 5818
ORDINARIA: Noviembre-diciembre 800 $ +GST 544 € 6645
TARDIA: Enero-febrero 900 $ +GST 612 € 747 S

Fecha limite para pagar la inscripcion por transferencia bancaria

28 de enero de 2022

Canada aceptara el pago de la inscripcion en el Congreso exclusivamente en ddlares canadienses, sujeto al 5 % de impuesto sobre bienes y servicios

(GST). La comparacion de tasas se basa en el tipo de cambio de junio de 2021. El costo real en el momento de la inscripcion podria variar en funcion de las

fluctuaciones de los tipos de cambio internacionales.

** Los precios en euros y en délares estadounidenses son sélo a titulo informativo.
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Plazo de inscripcién tardia

4 de febrero de 2022

XVI Congreso Mundial de Vialidad Invernal y Resiliencia de la Carretera -- Virtual

7-11 de febrero de 2022
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CONTACTO

Pagina web del Congreso: www.piarc-calgary2022.org/es

Direccion electronica: info@piarc-calgary2022.org

u @PIARC Roads E PIARC Asociacion Mundial de la Carretera
#PIARCCalgary2022

m Pagina LinkedIn de PIARC ®® PIARC

ﬂ Calgary 2022 (P'ARC www.piarc.org/es/
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