COVID-19
Sesion de debate en linea

7 de julio de 2020, 2 p.m. (hora de Paris)
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El microfono y la camara de los participantes deben estar
apagados.



¢ COmo plantear un problema, hacer una pregunta o compartir
una practica?

« Utilice la funcion "Convertir" de Zoom (abajo a la derecha de la ventana principal).
—Envie un mensaje a "Todos los participantes” (esta es una de las opciones)

* Nota: solo las preguntas especificas para carreteras o transporte por carretera.

» Este canal es seguido por Robin Sébille (Secretario General Adjunto de la PIARC).
 Robin hara las preguntas a los panelistas involucrados.



Acerca de tu nombre en Zoom

= Nombre, Apellido, Pais.

* Esto promueve la interaccion entre los participantes.



Reglas basicas para las reuniones en linea de Zoom

Habra presentaciones, asi que
=5  asegurate de acceder a ellas desde
un dispositivo que te permita ver

las imagenes (por ejemplo, un
portatil o un iPad).

‘ % Por favor, silencie y no reproduzca
el video durante las presentaciones
para evitar el ruido de fondoy la

X sobrecarga de la conexion.

Utilice la funcion de chat y haga
preguntas en cualquier momento. Los
recogeremos Y dirigiremos durante la
sesion de preguntas y respuestas.

Asegurate de que tu nombre completo y tu pais aparezcan
en la pantalla. Encontrara informacion util aqui:

Para cambiar su nombre después de entraren --- - - - £
una reunion de Zoom, haga clic en el boton ! After launching the
WA " . | Zoom meeting, click on
Asistentes" en la parte superior de la ventana de:

the "Participants" icon

at the bottom of the
_____________ Zoom. — — o ___. window.
|
| Participants (1) A continuacion,
| — mueva el raton
| @ an . trostmen BRES]  sobre su nombre
| / en la lista de
Y "participantes” en
. Inthe "Participants" list on the el lado derecho de S Roname x|
I right side of the Zoom window, la ventana de ,
I " . nter @ new SCrEEN name
| hov:r: ml:{.ézr‘;;ag;:;g:"c'( zoom. Haga clic iPatrick, Mallejacq (FR
' ' en "Renombrar”.

| ) I ) - |
i B f)

Type in the display name

Introduzca sus datos de la forma siguiente:
Apellido, Nombre (FR) y haga clic en "OK".

you'd like to appear in the
meeting and click on "OK".




Esta sesion esta siendo grabada

* El video resultante se publicara en www.piarc.org.



El equipo de respuesta de la PIARC

Resumen del mandato

Actualmente establecido hasta el 1 de diciembre de 2020, prorrogable segun

Explorar el rapido intercambio de conocimientos y practicas entre los
miembros de la PIARC con respecto al COVID-19 vy la crisis
socioeconémica asociada.

Proponer y aplicar medidas a corto plazo para apoyar a los miembros
de la PIARC y a los profesionales del transporte en la mitigacion y la
respuesta.

Supervisar la evolucion de COVID-19 a lo largo del tiempo y asesorar
sobre las medidas que deben adoptar la PIARC y otros organismos
durante la crisis y la recuperacion.

Asesorar sobre las consecuencias a mediano y largo plazo del COVID-
19 en las carreteras y el sector del transporte y como abordarlas y
estudiarlas

sea necesario.

Miembros actuales

Patrick Mallejacq, Secretario General de la PIARC (Presidente)
Christos Xenophontos, Rhode Island DOT, Presidente del CT 1.1 (EE.UU.)

José Manuel Blanco Segarra, Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, Secretario Espafiol del CT 1.1 (ES)

Jonathan Spear, Atkins Acuity, Jefe del Grupo de Estudio 2 del CT1.1
(EAU/Reino Unido)

Valentina Galasso, Deloitte Consulting, Presidenta del CT 2.4 (IT)

Yukio Adachi, Hanshin Expressway Engineering Co, Presidente del CT 1.5
(JP)

Saverio Palchetti, ANAS S.p.A., Grupo de Estudio 3.1 Presidente (IT)
Caroline Evans, Arcadis Australia Pacific, Presidenta del CT 1.4 (UA)
Martin Ruesch, Rapp Trans Ltd, Presidente del CT 2.3 (CH)

Andrea Peris, Comité Nacional del Paraguay (PY)




Introduccion

Claude Van Rooten, Presidente




Las cuatro misiones clave de la PIARC

« Ser un foro internacional de primer orden para el analisis y el debate de toda la gama de
cuestiones relacionadas con el transporte por carretera y otras cuestiones conexas.

* |dentificar, desarrollar y difundir las mejores practicas y proporcionar un mejor acceso a la
informacion internacional.

« Tener plenamente en cuenta en sus actividades las necesidades de los paises en desarrollo y
los paises con economias en transicion .

« Disenfar, producir y promover instrumentos eficaces para la adopcion de decisiones sobre el
transporte por carretera y cuestiones conexas.

« La asociacion moviliza la experiencia de sus miembros, a través de operaciones guiadas por un
plan estratégico de 4 anos.



Concepto clave: Centrarse en el corto plazo.
El mundo esta en crisis y cada dia cuenta.

* Es urgente que los miembros de la PIARC compartan sus conocimientos y practicas
actuales para apoyar respuestas casi en tiempo real a la pandemia.

« Estos conocimientos y las practicas actuales aun no se han confirmado como validos o
eficaces, y lo que funciona en algunas partes del mundo puede no ser pertinente en otras.

« Sin embargo, la inspiracion se puede encontrar en todas partes y una buena idea ahora podria
salvar vidas, mejorar la capacidad de recuperacion de las empresas y reducir al minimo la
interrupcion de los servicios.

« Nota: Paralelamente, la PIARC esta planificando acciones a mediano y largo plazo para el
momento en que la pandemia se encuentre en un estado manejable y sustancialmente bajo
control.



Nuestros oradores de hoy

Claude Van Rooten, Presidente de la PIARC.

Patrick Malléjacq, Secretario General de la PIARC.

Anne-Marie Leclerc, Canada Quebec - Viceministra Adjunta de Ingenieria e Infraestructura, Ministerio
de Transportes de Quebec, Primera Delegada de Canada-Quebec, Presidenta Honoraria de la PIARC.

Emmanuelle Frénéat, Francia - Directora General de Egis Road Operation.

Mohamed Laye, Senegal - Jefe de la Division de Grandes Obras Viales, AGEROUTE.

 Sandrine Rousic CerascaI Rossigny, Francia - CEREMA, Secretarios de los CT 2.1 - Movilidad en las
zonas urbanas y CT 3.3 - Gestion de activos viales.



COVID-19

Patrick Malléjacq, Secretario General




La PIARC ha estructurado provisionalmente el analisis en torno a
sels preguntas clave:

* Pregunta 1: Garantizar la salud y la seguridad de los empleados en general.
* Pregunta 2: Continuidad de las actividades y continuidad de los negocios.

* Pregunta 3: Impacto en el transporte.

* Pregunta 4: Relaciones comerciales.

* Pregunta 5: Relaciones con los clientes e interesados asi como trabajo conjunto.
* Pregunta 6: Seguridad.

* Las peguntas se han presentado con mas detalle en nuestros seminarios web
anteriores.



Seminarios web de la PIARC y COVID-19: fuerte participacion mundial

- Pais de los oradores
- Oradores + Paises participantes

Mas de 70 oradores

Mas de 30 horas de conferencias (casi
4 dias completos).

Al menos 45 participantes para cada
seminario web.

Alcance del 37% de los paises del
mundo en menos de 3 meses (57 de
195).

894 participaciones en 15 seminarios
web (casi 500 personas en total).

1 persona de cada 2 participd al menos
dos veces.



Hay dos notas informativas disponibles

o=

» Estas notas presentan los resultados de los @ COUD-15: ote
primeros seminarios virtuales. T e

* Son pertinentes para la comunidad vial y pueden T e T
ser Utiles para informar las decisiones de e s vy iy
planificacion y operacionales que deben adoptarse PR
sobre el terreno con urgencia. @ coup. 1 v

* Disponible en:; www.piarc.org ConD 10, XY L8408 FOATE ot 0 e

* Libre. :

 Eninglés, espafiol y frances.



http://www.piarc.org/

Descargo de responsabilidad

Dadas las limitaciones de tiempo, es probable que los conocimientos y las practicas
que aqui se comparten no hayan sido aprobados oficialmente por las autoridades

oficiales de cada pais.

"Las ideas y ejemplos que aqui se comparten son solo para fines ilustrativos.
No representan necesariamente la politica oficial. Las ideas presentadas se
evaluaran mas a fondo y se utilizaran a su debido tiempo para hacer
recomendaciones sobre politicas y practicas. Si bien se han tomado todas las
precauciones posibles en la preparacion de este documento, no se acepta
hinguna responsabilidad por los danos que pueda causar".



Canada-Quebec. Adaptar la respuesta
al Covid-19 a las realidades de todos:
el papel de los actores.

Ing. Anne-Marie Leclerc,
Viceministro Adjunto de Ingenieria e Infraestructura del Ministerio de Transportes de Quebec,
Primer Delegado de Canada-Quebecy Presidente Honorario de la PIARC.

7 de julio de 2020

World Road Association * Association mondiale de la Route * Asociacion Mundial de la Carretera « www.piarc.org



Plan de la
presentacion

. Medidas importantes

* 1.1 Confinamiento regional.
e 1.2 Modo de espera para otros fendmenos estacionales.

. Asociaciones y empresarios

e 2.1. Asociaciones profesionales.
e 2.2.las relaciones con los contratistas y los clientes.
* 2.3 Comunicaciones.

. Usuarios

* 3.1 Movilidad y transporte publico.
e 3.2. Predecir y comprender el comportamiento de los usuarios.
e 3.3.Seguridad de los usuarios de la carretera.

. Ministerio de Transportes de Quebec

4.1. Determinacion de los servicios esenciales.
4.2 Continuidad de los servicios.

4.3. Medidas de teletrabajo.

4.4 Comunicaciones internas.

4.5. Comienzo de la libertad.



1. Medidas importantes: El contexto de Quebec al comienzo de Ia
Crisis




1.1. Confinamiento
regional

» La especificidad de las
condiciones de Quebec.

* El cierre de areas
enteras y remotas.

* Bloqueos y medidas de
seguridad.




1.1 Confinamiento regional
continuacion

3 de marzo 28 de marzo

Inicio del control de
acceso a las regions.

Decreto para el
establecimiento del estado
de emergencia sanitaria.

Orden de suspender
todas las actividades de
trabajo, excepto los
servicios prioritarios
Ilamados servicios
esenciales.

Comienzo de la libertad
luego del confinamiento
de las regions.

El 25 de marzo 9 de mayo




Mapa de los puntos de control

2




1.1 Confinamiento regional (continuacion)
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1.1 Confinamiento regional (continuacion

régional

[+44)

Circulabion en alternance R-117 intersection R-109, direction SUD et NORD, Rivigre-Heéva, durée 20 mars :
m indéterminée. Cause : Actident-ACCP, aldhot
Bas-Saint-Laurent-Gaspésie-Iles-de-la-Madeleine En vigue
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contréle pohaer
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COVID-19, CONFINEMENT REGIONAL - En raison de [a situation actuelle, seuls les déplacements
essentiels, ainsi que ceux pour des raisons humanitaires ou de santé vers le Bas-Saint-Laurent sont 28 mars |

permis. Des points de contréles policiers sont prévus sur les grands axes routiers donnant accésa 318 h 29
la région.
Circulabion au ralent A-20 a |3 hauteur km 436, direction QUEST et EST, La Pocatiére, durée 28 mars 2
indéterminée. Cause : Contréle policier - COVID-18, al17hd4
Fermeture A-20 3 la hauteur R-232, direction QUEST, Rimousks, durée indéterminée, Cause : 16 mars :
Deversement-ACCP. aldh47
Circulation interdite aux vehicules lourds R-132 entre L'Anse-Pleureuse et Grande-Vallée, direction 16 mars |
QUEST et EST, durée indéterminée. Cause : Inondation-ACCP, 39h35
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Kunavik et les Terres-Cries-de-la Baie-James
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1.1

Confinamiento regional (continuacion)

* Elementos examinados para limitar el acceso a las zonas remotas y mas
vulnerables

Coordinacion diaria y luego semanal de la lista de puntos de control entre la Seguridad de Québec y el
Ministerio.

Lista de paradas de descanso abiertas y seguras.

Evacuacion aeromédica.

Cierre del camino blanco.

Cierre de ciertos servicios maritimos de la Société des traversiers du Québec.

Medidas para asegurar el mantenimiento de los enlaces aéreos para las regiones remotas o sin litoral.

 Se permite el acceso a esas zonas a las personas que trabajan o ejercen su
profesion en servicios esenciales o que transportan bienes en esas zonas para
permitir la continuidad de la prestacion de servicios prioritarios.



1.2 En espera de
otros fendmenos
estacionales

* Monitoreo de Inundaciones de
Primavera.

* Vigilancia de los
deslizamientos de tierra.

» Mantenimiento y seguridad de
las carreteras en invierno.
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2. Asociaciones y empresarios




2.1. Asociaciones profesionales
Qe Vin

DESARROLLO DE PLANES, DIALOGO CON LAS PARTES
REFLEXIONES Y ESTRATEGIAS INTERESADAS




2.2. Relaciones con los contratistas

* Aplicacion de nuevas medidas sanitarias para las obras de construccion mediante
« El tratamiento de los contratos actuales y futuros.
* El mantenimiento de las cadenas de suministro en Quebec.
« La apertura de un canal de comunicacion en tiempo real.

* Medidas acordadas con la industria

« Establecimiento de un Comité Departamental de Resolucion de Controversias y Armonizacion (DDRH), que
incluye participantes de cinco subministerios del Ministerio de Transportes de Quebec. Hasta la fecha se han
celebrado once reuniones.



2.3 Comunicaciones

* E| asesoramiento recomendado por el HDRC es aprobado por las autoridades

departamentales y el Comité de Analisis de Reclamaciones y Rendicion de
Cuentas (CARI):

* Aviso a los contratistas: Seguridad del sitio, plazos y costos de los contratos con derecho a reembolso,
condiciones de licitacion, etc.

* Aviso a las obras: Gestionar los gastos adicionales y los retrasos asociados a la pandemia.

* Aviso a los proveedores de servicios profesionales: medidas sanitarias adicionales y sustitucion de
recursos.
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3.1 Movilidad y transito
publico

* Disminucion del numero de pasajeros en el
transporte publico (50% a 80%)

 La mayoria de las compaiias de transporte
tienen un plan de continuidad del servicio:
ajustar el nivel de servicio segun el numero de
pasajeros, ajustar los horarios.

 No se han producido cierres de redes, pero las
empresas de transmision han aplicado
reducciones de servicios.

* Se prevé un plan de ejecucion para la
reactivacion de las actividades.




3.1 Movilidad y transito publico (continuacion)

* Cuestiones de equidad y seguridad social: el arbitraje para tener en cuenta todos
los impactos.

* Asegurando el distanciamiento social:

» |nstalacion progresiva de instalaciones de separacion, recomendacion de uso de mascaras,
desinfectantes, etc.

« Apartir del 13 de julio, el uso obligatorio del protector facial en el transporte publico.

* Colaboracion entre las empresas de transporte publico, la Salud Publica, la Comision de
normas de la equidad, de la salud y de la seguridad del trabajo (CNESST) y el Ministerio de
Transporte para determinar medidas preventivas. Una guia esta ahora disponible en el sitio
del CNESST.



3.2. Predecir y comprender el comportamiento de los
usuarios

* No hay un retorno directo y a corto plazo a la
normalidad.

Como medir el impacto de la
contencidn en el uso de
medios virtuales.

* Es necesario documentar los efectos de la
contencion a corto plazo, asi como los
efectos a mas largo plazo para la
planificacion de los viajes.

Percepciones posteriores a la
conclusion: los efectos
transformadores de los sistemas
empresariales con el teletrabajo.




3.3. Seguridad de los
usuarios de la carretera

* Restricciones.
* Protocolos.
e Entrevistas.

« Créditos de la fotografia: La Presse y TVA Noticias.



3.3. Seguridad de los usuarios de las
carreteras (continuacion)

* Corredor sanitario y calles peatonales.

* La ciudad de Montreal también ha tomado
una serie de iniciativas, que han sido
posibles gracias al desarrollo temporal,
como los corredores sanitarios y las calles
peatonales.

Créditos de la fotografia: ICl Radio Canada




3.3. Sequridad de los usuarios de &
las carreteras (continuacion) :

« Guia de instalaciones temporales para peatones y
ciclistas

» Para facilitar la movilidad de peatones y
ciclistas en el contexto de la pandemia
COVID-19, el servicio de asesoramiento de
Vélo Québec ofrece una guia gratuita para
equipar rapidamente a los municipios de
Quebec para poner en marcha instalaciones
temporales.

Créditos de la fotografia: Vélo Québec, Calle peatonal temporal,
Calle Cartier, Quebec.



4. Empleados del Ministerio
de Transportes de Quebec.




4 1. Servicios esenciales

; Qué se considera un servicio
esencial?

¢; Qué medidas laborales se
aplican a quienes deben
presentarse a trabajar o

continuar sus actividades?




GESTION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

EXPLOITATION DU RESEAU ROUTIER : MONITORING ET ENTRETIEN

1. Guébec 511
Impact sur la sécurité des usagers du réseau de fransport BSM

2. Interventions et mesures d'urgence
Impact sur la sécurité des usagers du réseau et des infrastructures
2ous |a responsabilité du Ministére SMT

3. Veille opérationnelle
Impact sur la sécurité des usagers du réssau routier supérieur SMT

4. Surveillance des tunnels
Impact sur la sécurité des usagers des tunnels ciblés SMT

5. Déneigement et déglagage
Impact sur la sécurité des usagers du réseau et des autres
infrastructures sous la responsabilité du Ministére SMT

MAINTIEN DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AUTRES

QUE ROUTIERES (FERROVIAIRES)

6. Transport ferroviaire

Impact sur ke bien-tre économique et la sacurité en situation d'uigence SMESM

17 SERVICES ESSENTIELS A LA CONTINUITE DES SERVICES
RITE, LA SANTE ET LE BIEN-ETRE ECONOMIQUE DE LA POPULATION

mm“mmummm“mu-nmmmmnnnnm ta sécuntd, la sank ou b blen-&re dcoromiqe
ire. || 8 faul Pas conindra c8s Barvicas SVeC les Sarvices essanilisle 8N C33 08 grive 1l owee B SctBs sosentiales visdes par Be gouvememnnts, provincial et fickral.

AIDE AUX PARTENAIRES
7. Evacuations aéromédicales

Impact sur la santé des patients SMEAA
8. Sauvetage aérien

Impact sur la sécurité des personnes disparues

ou en situation d'urgence SMEAA

9. Société de protection des foréts contre le feu

(SOPFEU)
Impact sur la sécurité du teritoire et des populations

touchées par les incendies SMEAA

10, Carburant - CGER
Fonctionnalité des sites de distribution de carburant SMs&

11. Ateliers mécaniques — CGER
Impact sur Ia fonctionnalité du parc de véhicules
gouvemnementau SMSG

UNITES ADMINISTRATIVES NECESSAIRES Al PLAN D'ACTION POUR MAINTENIR LES 17 SERVICES ESSENTIELS :
Bureau du sous-mnistrs

Cantre de gestton o 1\quipsment routant
Direction génécale 0as ressourcss umaes,
Sous-minkstiviat & Nsxploiation sérenns st admportusire,

stoe la il opdrationnsll,
arvelisnes des marndhs,

Diraclion générsls 03 la gaction doe Immewbies &t s sarvicas pariagss,
Direction das communications,
Soue-mirsiriat 8 TIngénterts ot aux irsstictires,

Diraction génsrak des technotogies da I'inoemation,
Sous-minfsténat & Tékcirifcaton des transports, & 1B S5cLrtié ot & 1a motdiLs, Sous-minkstéeiat ux tarriiins,
Soug-minisEeiat & 15 partomanca organistionnstis, Sous-minktinat sux ssnvicas 3 ka gealion.

BIENVEILLANCE
JUGEMENT
FOCUS

SOUTIEN

ADMINISTRATIF

12 Disponibilité, sécurité et protection des personnes
Impact sur la sécurité du personnel du Ministére sur les lieux de fravail ~ SMSG

TECHNIQUE
13. Conception des structures
Impact sur la sécurité des structures Sl

14. Capacité portante, transport hors-nomme et état des structures
Impact sur le maintien de la sécurité des structures ShII, SMESM

15. Electrotechnique et structures de signalisation
Impact sur le maintien de la sécurité des structures de signalisation

et des équipements électrotechniques aMil
16. Géotechnique et géologie

Impact sur la sécurité des citoyens sMil
17. Hydraulique

Impact sur la sécurité des citoyens Ml

Direction gandrale des finances, Direchon géndrala do B sdcurt civle

Sous-minkabiriat & la geston contrachusls el 4 8

LES VALEURS QUI DOIVENT GUIDER LES ACTIONS DES INTERVENANTS




4.2. Continuidad de los servicios

* La capacidad de una organizacion de asegurar,
en caso de desastre, la continuacion de un
servicio esencial a un nivel predefinido. Los
propositos son los siguientes:

Preservar la seguridad y la movilidad de los usuarios.

Preservar nuestra capacidad de proporcionar servicio,
sin importar las probabilidades.

Proteger la reputacion de nuestra organizacion.

Actuar en pleno cumplimiento de las leyes, normas y
reglamentos.




4.3. Medidas de teletrabajo

Consolidacion de los
Acceso a las estaciones de conocimientos técnicos:
trabajo con la intranet. una oportunidad para
capacitar y consolidar.

Capacitacion en webinar
para quienes trabajan en el Garantizar la seguridad de
campo y tienen que los empleados a través de
trabajar desde casa medidas de teletrabajo.
temporalmente.




4.3. Medidas de teletrabajo (continuacion)

* La conexion y la gestion del personal de la oficina incluye el desarrollo acelerado
de ciertas tecnologias, como la plataforma de colaboracion de los equipos.

 Garantizar la seguridad de los empleados en el teletrabajo:
 Mayor atencion a los problemas de salud mental de los empleados;
» Compartir recursos para los empleados.



ENTRE NOUS!

4 4. Comunicaciones internas

» Boletines de noticias:

 El puente entre nosotros.
« Palabras diarias del Viceministro Adjunto.
* Introduccién de las actividades prioritarias y los equipos que las apoyan.



4.5. Regreso a la libertad despues del
confinamiento

LIBERTAD GRADUAL REANUDACION GRADUAL DE
DEPARTAMENTAL Y REGIONAL LAACTIVIDAD ECONOMICA




4.5. Regreso a la libertad despues del confinamiento(continuacion)

» Retirada gradual de los puestos de control.
Apartirdu Apartirdu A partirdu
 Reapertura de los sectores econdmicos. 4mai  1lmai 18 mai
@

Laurentides
Lanaudiére
Chaudiére-Appalaches
Rouyn-Noranda
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4.5. Regreso a la libertad despues del confinamiento (continuacion)

* El Ministerio de Transportes de Quebec tiene 7.500 empleados.

Estrategia departamental para la reanudacion gradual de las actividades en el lugar de trabajo .

Protocolos para asegurar los lugares de trabajo.

Teletrabajo, excepto para el personal de los servicios esenciales y las actividades prioritarias relacionadas con
la recuperacion economica.

Promover un regreso gradual al trabajo en nuestros sitios, en cumplimiento de las recomendaciones de salud
publica.

« La Estrategia de Recuperacion tiene como objetivo prevenir los problemas de salud y seguridad
de los empleados y restaurar todas nuestras operaciones a los lugares de trabajo para el final
de la pandemia.



En conclusion

« Todos los actores de la comunidad vial tienen un papel importante que desempenar en tiempos
de crisis.

« El entorno vial de Quebec requeria amplias consultas para garantizar la seguridad v el
cumplimiento de las normas sanitarias.

» | a elaboracion de instrumentos de comunicacion con los interesados es un elemento esencial
para estructurar las actividades y adaptar la respuesta del sector del transporte.

« La vigilancia continua de las practicas optimas es una condicion fundamental para la gestion
del regreso a la libertad despues del confinamiento en los proximos meses.



iGracias por su atencion!

Ing. Anne-Marie Leclerc
anne-marie.leclerc@transports.qgouv.qc.ca

Viceministro Adjunto de Ingenieria e Infraestructura del Ministerio de Transportes de Quebec.
Primer delegado de Canada-Quebec.

Presidente honorario de la PIARC.


mailto:anne-marie.leclerc@transports.gouv.qc.ca

IMPACTOS de la lucha contra la pandemia
del COVID-19:
Operacion y mantenimiento de autopistas.

Medidas operativas, Emmanuelle FRENEAT | 07/07/2020



Emmanuelle Frénéant

EGIS Grupo de ingenieria, ensamblaje, operacion de carreteras y aeropuertos

« OPERACION de EGIS ROAD

* Director General Adjunto

m Gestion global de las empresas de explotacion de autopistas .
m= 4400 km en funcionamiento, + 40 proyectos en funcionamiento.
m 20 paises, 5 continentes.
m 9300 empleados.

» Ex miembro del Comité Técnico de la PIARC
mu CT B.1 Operaciones de red / STI (2016 - 2019)
m CT 2.1 Operaciones de la red de carreteras (2011 - 2015)
m CT 4.1 Gestion de activos (2004 - 2007)




Red de carreteras operada por egis (4400 km

3 en Polonia
1 en Portugal

‘ 2 en el Reino Unido

1 en Alemania 3 en Turquia
1 en Austria
1 en Croacia
3 en Francia
2 en Grecia
1 en Hungria , v
6 en Irlanda ) 4
.‘ ¢ A/l
= I
6 en México - v & -4
‘ e
| t ‘ ] ’
L
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Australia-Ocean
J 2 en Australia
Y

6 en la India
1 en Corea
3 en Filipinas

1 en el Congo



Operaciones de carretera, un servicio esencial

El funcionamiento de las carreteras, un servicio indispensable para el buen funcionamiento de los
paises.

Ejemplos: decreto del Congo del 1 de abril de 2020, circular de México del 3 de abril de 2020.

De los 20 paises en que opera Egis, solo la India ha decretado la suspension de los servicios de explotacion y
mantenimiento de carreteras durante la contencion.

Dentro de Europa, las fronteras han permanecido abiertas a los vehiculos pesados.
La base de trafico.

Medidas de explotacion en las fronteras .

Garantizar la seguridad y el confort de los camioneros: una prioridad.

Objetivos
La salud y la seguridad del personal, los trabajadores y los usuarios de las carreteras.
Continuidad del servicio.



IMPACTO en el trafico

Impact sur les trafics (toutes catégories) - tendances
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MEDIDAS INICIALES - planes de continuidad de negocio

Reevaluacion del riesgo

* Actividades criticas.

* Ausencia de personal.

» Ausencia/ fracaso de los subcontratistas.

» Escasez en las adquisiciones (existencias).

Coordinacion

Definir con cada concesionario o
administracion de carreteras las
circunstancias que pueden llevar a la
suspension de la totalidad o parte de las
operaciones.

Adaptacion de los
procedimientos operativos

» Organizacion: visitas de servicio, transporte
del personal.

 Planificacion y ejecucion de actividades.

Recursos adicionales

Equipo de proteccion personal.

Fuentes externas de mano de obra que pueden ser movilizadas en caso
de necesidad

Vehiculos (distanciamiento y desinfeccidn)

Instalaciones

Creacion y/o activacion de sitios de respaldo (por ejemplo, operando PCs)
en caso de que un sitio sea puesto en cuarentena.

Instalaciones (por ejemplo, cabinas de peaje)

Las redes de computadoras y el hardware

Seguridad informética (trabajo a distancia)

Computadoras portatiles (dificultades de suministro)

Herramientas (incluyendo herramientas de comunicacion)



INFORMACION Y COMUNICACION

Localmente = a nivel de las areas de trabajo A través de la red de filiales operativas

Multiplicacién de los medios de comunicacion: redes +40 proyectos, 20 paises
sociales internas, dispositivos de visualizacion digital en ¢ Intercambio regular de buenas practicas
tiempo real entre centros (distribucidon de informacion + vy la capacitacion.

reuniones) * Compartir alertas de salud y seguridad.

Las situaciones de emergencia pueden acumularse

: * (Caso de Croacia: terremoto (5.3 Richter) del

o = Vi : 22/03/2020 en la regidén de Zagreb cerca de la
s M:N;m,, i autopista A2.
FROM ELISE . ALL TRAINING HAS BEEN CANCEL * Aumento en el nivel de tensién (mayor riesgo de
indisponibilidad de recursos, daios a la
infraestructura, pérdida de comunicacion).

El flujo de informacidon necesario para la transmision
adecuada de la informacion mas reciente y la motivacién Al

del personal.

-



Impacto en las actividades

Seguridad - dependiendo del contexto local Respuesta a los incidentes

 Supervisidn: estaciones centrales de operacion  Procedimientos y equipo para limitar los riesgos de
(24/7). contaminacion entre el personal y los usuarios a los

« La segregacion de los equipos. que se prestara servicio.

* Activacion/creacion de PCs de respaldo capaces de
asegurar la supervision completa de la autopista en
caso de que el PC principal tenga que ser puesto en
cuarentena.




Impacto en las actividades

El peaje - dependiendo del contexto local comunicacion

« Cambiando a la automatizacion completa en
algunas estaciones, con asistencia si es necesario.

 Ejemplos de disefios de cabinas de peaje para
limitar el contacto entre los cobradores de peaje y
los clientes:

« Dispositivos de proteccion temporal para
ventanas de plexiglas

 Terminales de pago sin contacto/ recarga
de cuentas colocadas fuera de las
cabinas.

* Promocion de métodos de pago desmaterializados:
« Sefializacion de mensaje variable

 Apertura de centros de llamadas
adicionales para promover las
suscripciones al peaje electronico

» Lainformacion en los medios de




Impacto en las actividades

Sostenibilidad - dependiendo del contexto local: « Areas de servicio

» Dependiendo del pais, interrupcion mas o menos  Aumento de la frecuencia de limpieza de
larga de una obra en construccion. las duchas y los baros.

« Refuerzo de los permisos de intervencion * Soluciones para mitigar el cierre de
empresarial restaurantes .

» Reanudacién gradual de las actividades de * Priorizar el trabajg |n<.j’|V|du’aI.|z§do. -
sostenibilidad. * Aplicaciéon mavil / informe de situaciones de

. ., : eligro.
« Balizas para la reparacion de carriles de belg

deslizamiento, reparacion de vallas, barrido
de pavimento, puente de grietas,
hidrodepuracion.

 Siempre que sea posible, acelerar el
programa de mantenimiento para realizar
operaciones bajo el trafico, aprovechando
el trafico reducido .



Algunos retos de la fase de recuperacion

* Aspectos economicos relacionados con la reanudacion del trafico.
« Mantener e incluso aumentar la conciencia del personal.

« Seguridad del personal de carreteras y autopistas:
 (Cada vez mas conductores que carecen de atencion




Contactos

Emmanuelle Frénéat

Emmanuelle.freneat@egis.fr



mailto:communication.egis@egis.fr
http://www.egis-group.com/
https://www.facebook.com/egisgroup
https://twitter.com/egis
https://www.youtube.com/channel/UC7htuNSYHgMDr5wkoQMD8lQ
https://www.linkedin.com/company/egis
http://fr.viadeo.com/fr/company/egis?gaid=2012012300803
https://vimeo.com/channels/egis

CRISIS DEL COVID-19: LA SITUACION DEL
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Estructura de la presentacion

1. Lasituacion de la pandemia en el Senegal.
2. El programa de respuesta del Gobierno.

3. Medidas adoptadas por el Ministerio encargado de
las carreteras y el transporte terrestre.

4. Medidas adoptadas por AGEROUTE.

5. Consecuencias para las adquisiciones y los
proyectos en curso.

6. ElPlan de Recuperacion POST-COVID 19: el
sector del transporte terrestre .
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1. La SituaCi(’)n de |a pandemia en el Senegal (fuente Ministerio de Salud y Accidn Social)
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2. El Programa de Respuesta del Gobierno (1/2)

16 de marzo: Cierre de escuelas y universidades. Programa de Resistencia Econdmica y Social (PRES), fondo de
fuerza COVID-19 con 1000 mil millones de FCFA (1.524 mil

* 19 de marzo: Cierre de fronteras . ,
millones de euros):

20 de marzo: Prohibicion de rezar en los lugares de

culto . « Fortalecimiento del sistema de salud: 64.400 millones de

» 23 de marzo: Declaracion del estado de emergencia y francos GFA. S |
establecimiento de un toque de queda de 8pma6am.  * Fortalecimiento de la resistencia social de las poblaciones:
Se redujo el transporte de personas y se impusieron 100. N | | |
estrictas normas de higiene. « Estabilidad macroecondmica y financiera para apoyar al

” g . sector privado y mantener los puestos de trabajo: 657,6.
* 2 de abril: Aprobacion de la Ley N° 2020-13, que faculta . gyministro regular de hidrocarburos, productos médicos,

al Presidente de la Republica para adoptar, por decreto, productos farmacéuticos y articulos de primera necesidad:
medidas que entren en el ambito de aplicacion de la ley 178.

para hacer frente a la pandemia del COVID-19 .

« 8 de abril: Ajuste de las medidas de excepcion al
despido y a los despidos. %__\
., , . GEROUTE
« Junio: Relajacion de la mayoria de las medidas e

Lew rovutes iU Wevelngperma—t




2. El Programa de respuesta del Gobierno (2/2)

El ESRP en el sector del transporte terrestre (infraestructura y servicios)

* Pago por parte del estado de una gran parte de sus atrasos a los proveedores de servicios
(empresas y oficinas de control) que participan en proyectos de infraestructura.

 Subvencion a las empresas de transporte publico (Dakar Dem Dikk, AFTU).
 Subvencion a los transportistas privados (urbanos e interurbanos).

 Reapertura del transporte interurbano a principios de junio, tras las violentas manifestaciones
de los conductores.




3. Medidas adoptadas por el Ministerio de Infraestructura y
Apertura del Transporte Terrestre (MITTD)

 Transporte de pasajeros: Limitar el numero de pasajeros a la mitad del numero indicado en el
documento de registro del vehiculo. Esta medida fue derogada a principios de junio de 2020.

 Estaciones de pasajeros urbanos: Promover medidas de higiene (guantes, mascaras,
desinfectantes de manos), medidas de seguridad y limitar el nimero de pasajeros.

 Gestion de vehiculos de fuselaje ancho: Evitar agrupaciones en las plataformas de carga y
limitar a 2 el numero de personas en la cabina; en las estaciones de pesaje, evitar el contacto
fisico entre el personal y los usuarios y adoptar los gestos barrera.

 Operadores de autopistas: Tomar medidas para proteger al personal, adaptar el numero de
personal al alcance de las tareas, proporcionar mascaras y guantes al personal, reducir los
carriles manuales.

GERDUTE
marsmaL
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4. Medidas adoptadas por AGEROUTE

A nivel de la Agencia

« La introduccion del teletrabajo para algunos funcionarios, la alternancia de trabajo para otros y la reorganizacion del
horario de trabajo (de 8 a 13 horas en lugar de 8 a 17 horas) para el resto del personal que debe seguir trabajando en
persona;.

 Volver a las horas normales de trabajo a partir del 3 de julio de 2020.
» Licencia de algunos funcionarios; prohibicion de visitas; reuniones por videoconferencia .

 El envio y la recepcion de correo por medios electronicos exclusivamente fuera de la correspondencia de caracter
estratégico.

 El procesamiento de los recuentos de los proveedores como en el pasado.
A nivel de la obra

Estableciendo instalaciones limpias para lavarse las manos regularmente con jabon.

El suministro de desinfectantes de manos, mascaras y pafiuelos a los trabajadores.

Limpieza regular de los locales y herramientas de trabajo.

Recordatorio de los gestos barrera recomendados por las autoridades sanitarias durante las reuniones inevitables.

GEQOUTE
A GAL




5. Consecuencias en la adquisicion y las obras en curso (1/3)

* Aplazamiento de las fechas de presentacion de ofertas a una fecha posterior,
para las licitaciones internacionales.

* Retraso en la puesta en marcha de algunos proyectos.
* Retraso en la ejecucion del presupuesto.
* Gestion de las reclamaciones por demora de las empresas afectadas.

* Gestion de las reclamaciones de indemnizacion de las empresas afectadas.




5. Las consecuencias en la adjudicacion de contratos y en las
obras en curso (2/3)

« El ritmo de progreso de los trabajos esta disminuyendo.

 Reduccion de las horas de trabajo .

* Ellento suministro de materiales de construccion y piezas de repuesto o de desgaste a las obras de construccion.
 Bloqueo del movimiento de personal expatriado y proveedores de servicios de paises extranjeros.

 Retraso en los trabajos de reparacion o mantenimiento de ciertos equipos de construccion.

» Los aumentos de los precios del transporte.

« Falta de control sobre los plazos de fabricacion y la entrega de los suministros y el equipo que se va a importar de
Europa o China.

» Evocacion del caso de fuerza mayor y notificacion al propietario del proyecto del impacto en el costo y el tiempo de
ejecucion.

” EEEEEEE
———ay




5. Consecuencias en la adquisicion y las obras en curso (3/3)

¢ Es la crisis de Covid-19 un caso de fuerza mayor para los mercados actuales?

"Se entendera por fuerza mayor para el cumplimiento del presente contrato todo acto o acontecimiento imprevisible,
irresistible, ajeno al control de las partes y que haga practicamente imposible el cumplimiento del contrato, como los
desastres naturales, incendios, explosiones, guerras, insurrecciones, movilizaciones, huelgas generales, terremotos, pero no
los actos 0 acontecimientos que solo dificulten o hagan mas oneroso el cumplimiento de una obligacion para su deudor”.
Articulo 18.3 del CGC

"En caso de que se produzca un caso de fuerza mayor, el Contratista tendra derecho a una indemnizacion por las pérdidas
sufridas y a un aumento razonable del plazo para el cumplimiento” Articulo 18.3 de las CGC.

Por lo tanto, la crisis del Covid-19 no se considera un caso de fuerza mayor. Sin embargo, se debe favorecer la accion
concertada para hacer frente a los efectos de la situacion en el cumplimiento de los contratos de manera equitativa.




6. El Plan de Recuperacion POST-COVID 19: INFRAESTRUCTURAS DE CARRETERA (1/3)

. Pmtfl?mas Medidas recomendadas Acciones/actividades Fecha limite
identificados
1. Aplicacion del Programa de Apertura de Zonas de Produccion Agropecuaria y Minera (PDZAM). 2020-2022
2. La construccion del segundo puente de Ziguinchor. 2022-2024
] . 3. La construccién de la autopista Thies-Tivaouane-Saint Louis en el marco de un acuerdo PPP. 2021-2024
M11: Apertura interna y externa
4. Desarrollo y construccion de la carretera Koumpentoum - Payar - Linguére — Tarrédiji. 2022-2025
5. Desarrollo y construccion de la carretera Tambacounda - Nawel - Matam . 2022-2025
6. Adquisicion de dos transbordadores para cruzar el rio Senegal y abrir zonas del pais. 2021-2022

M13: Apertura de Ias_ zonas 1. Ejecucion del Programa de apertura de zonas de produccion agricola: tecnologia COLTRACK. 2020-2022
rurales y de produccion




6. El Plan de Recuperacion POST-COVID 19: SERVICIOS DE TRANSPORTE POR CARRETERA (2/3)

M73: Construccion de la sede y otros locales de
operacion para Dakar Dem Dikk.

1. Elaborar estudios de arquitectura.

icia?tki)l‘lfcr;]dazs Medidas recomendadas Acciones/actividades Fecha limite
2. SERVICIOS DE TRANSPORTE POR CARRETERA
i . |L. Continuar el programa nacional de renovacion de la flota de taxis, autobuses y minibuses. | 2021-2024
M61: Reforzar la flota de pasajeros y mercancias
T i . . 2. Renovar la flota de autocares. 2021-2024
2 o urbana e interurbana y mejorar la calidad de los 3. Renovar la flota de camiones y semirremolques 2021-2024
c &  wehiculos en la carretera. : : : b
S 3 4. Ampliar los modernos centros de inspeccion de vehiculos de carretera. . 2021-2024
o 3 : . 1. Realizar un inventario exhaustivo.
= Q M62: Aumento de los activos fijos (150 autobuses o :
o S de Sunlong y 180 autobuses de Ashok Leyland) 2. Lanzar el mercado de adquisicion de piezas de repuesto para autobuses de Sunlong.
g' = " 3. Lanzar el mercado de adquisicion de repuestos para autobuses de Ashok .
= e 1. Elaborar un nuevo proyecto para la adquisicion de autobuses en relacién con la 20 de junio
S 2 L supervision técnica.
53 Mb3: Adql-uswlon Qe autobuses adaptgd_os para el 2. Llevar a cabo misiones técnicas relacionadas con la cooperacion 20 de
© =3 transporte internacional y para el servicio AIBD. [ P ' septiembre
3. Busqueda de socios financieros locales e internacionales 20de
' ' diciembre
1. Realizar un estudio prospectivo para asegurar las reservas de tierras para el .
_ M71: Rehabilitacion e implementacion de establecimiento de zonas de estacionamiento en las regiones de Dakar y Thies (incluidos los | ..
= U . centros urbanos)..
=~ |infraestructura estructural para el transporte . —
o o (blico (dep6sitos, talleres, estaciones 2. Realizar la reestructuracion general de la red y llevar a cabo el desarrollo urbano, ST
‘_;"; =3 f il P ’ ’ y incluyendo las estaciones de autobuses y las zonas de aparcamiento en Dakar.
g 2 erminales). 3. 3. Crear centros de intercambio intermodal para aumentar el nimero de pasajeros que
Z @ . 2021-2024
33 utilizan la TER.
< % M72: Modernizacion del equino v creacién de 1. Establecer sistemas de informacion y vigilancia para las operaciones . 2021-2024
i) capacidad de los interesa dgs POy 2. Fortalecer las capacidades de los actores y revisar las convenciones . 2021-2024
2 & P ' 3. Establecer y gestionar el centro de capacitacion en materia de transporte. 2021-2024
S D
o

2. Evaluar la labor que se llevara a cabo.

3. Activar los procedimientos de adquisicion.

)




6. El Plan de Recuperacion POST-COVID 19: Financiacion (3/3)

Estado + Socios Técnicos y
Estado Financieros + Asociacion Publico- TOTAL
Privada

1. INFRAESTRUCTURA DE CARRETERAS

Cantidad (en euros) 544 794 946 1673 780 488 2 218575 435
% 25% 75% 100%

Cantidad (en euros) 176 305 616 1 086 055 842 1262 361 458
% 14% 86% 100%

TOTAL (en euros) 721 100 563 2 759 836 330 3480 936 893
% 21% 79%




Sandrine ROUSIC

Secretario francdfono del Comité Técnico de la PIARC 2.1

Ingeniero director de proyecto en el Departamento de Planificacion
Espacial en el Cerema Méditerranée.

PIARC y COVID-19
7 de julio de 2020

World Road Association * Association mondiale de la Route * Asociacion Mundial de la Carretera « www.piarc.org



Pascal ROSSIGNY

Secretario francofono del Comité Técnico de la PIARC 3.3
Jefe del Area de Negocios de Gestion de Activos de Cerema.

PIARC y COVID-19
7 de julio de 2020
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Presentacion de Cerema

Cerema (Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité
et 'aménagement) es una institucion publica centrada en el apoyo a las politicas
publicas, situada bajo la doble supervision del Ministerio de Transicion Ecologica y
Solidaria y el Ministerio de Cohesion Territorial y Relaciones con las Autoridades
Locales.

Conocimientos especializados internacionales (asociacion con muchos paises,
Comunidad Europea, Banco Mundial, etc.)

s \



Los campos de accion
de Cerema

2> Cerema

Villes et stratégies urbaines

Prévention des risques

Ameénagement
et cohésion
des territoires

Transition
énergétique

et changement
climatique

« %

Gestion, optimisation,
modernisation et conception
des infrastructures

| Mobilité et transport

Gestion des ressources
naturelles et respect
de I'environnement

Bien-étre et réduction
des nuisances

Habital et batiment




2.700 agentes en todo el pais

400 expertos e investigadores

Siége du Cerema

2> Cerema



Intervencion a traves del
"continuum"

2> Cerema

= Appui méthodologique et assistance
aux maitres d'ouvrage

= Capitalisation des savoirs et des
savoir-faire

» Diffusion des savoirs et des
connaissances

= Etudes générales et observation des
territoires
= Normalisation et certification

= Prestations d'ingénierie

= [nnovation et recherche



Plan de respuesta

El impacto del COVID-19 en la actividad en Francia.

La movilidad de manera diferente, en respuesta al COVID-19.



El impacto del COVID-19 en la
actividad en Francia
Pascal ROSSIGNY

Secretario francéfono del Comité Técnico de la PIARC 3.3
Jefe del Area de Negocios de Gestion de Activos de Cerema

PIARC y COVID-19

ZCerema
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La pandemia del COVID-19 en Francia

* 30.000 muertos.
* Confinamiento a partir del 17 de marzo.
 E|l 80% de las actividades de la construccion.

» Una guia elaborada en abril de 2020 para definir los procedimientos para
reanudar la actividad comercial.

* Desconfinamiento en varias fases a partir del 11 de mayo de 2020.



Orientacion sobre las recomendaciones de seguridad sanitaria para la
continuidad de las actividades de construccion durante un brote de
coronavirus COVID-19

 Las empresas deben cumplir estrictamente las recomendaciones de esta guia durante el
periodo de contencion decidido por las autoridades y, si no pueden hacerlo, deben cesar su
actividad en las obras en cuestion.

« Esta guia ha sido aprobada por los Ministerios de Transicion Ecologica y Solidaria, de Asuntos
Urbanos y Vivienda, de Solidaridad y Salud, y de Trabajo.

* (Guia descargable con hojas de informacion practica:

https://www.preventionbtp.fr/Actualites/Toutes-les-actualites/Sante/Covid-19-un-guide-de-
preconisations-pour-assurer-la-securite-sanitaire-sur-les-chantiers-du-BTP



COvVID- ¥

CORONAVIRUS,
SE DEPLACER EN SECURITE POUR SE PROTEGER

Hojas de informacion practica DANS LES VEHICULES ET LES ENGINS DU BTP




: CANICULE,
U n a rCh |VO ag reg ad O Travailler par forte chaleur et se protéger

du Covid-19 sur les chantiers du BTP
recientemente: "Ola de calor"

les horaires de travail
aux heures les moins chaudes
de la journee

Eviter le travail

Respecter les distances
isole entre compagnons pour
eviter le part du masque
en continu
—~
! 4

Installer des points Protéger sa téte et
d’'eau potable a proximité sa peau du soleil
des postes de travail

Augmenter le nombre Boire beaucoup d'eau
de pauses a l'ombre ou plusieurs fols par jour
dans des lieux frais.



Situacion posterior a la conclusion

Se ha reanudado la actividad de la construccion.

Routes de France (sindicato de empresas viales) teme una caida del 18% en la
facturacion de las obras viales para el afio 2020 en su conjunto.

La fuerte expectativa de que los nuevos alcaldes, elegidos hace unos dias, lanzaran
nuevas obras.

Plan de estimulo



Transporte de carga

« Para asegurar la continuidad del transporte de mercancias, que era crucial para gestionar la
crisis del COVID-19, era esencial mantener abiertos los servicios esenciales para que los
conductores pudieran descansar, reposar, llevar comida y limpiar los banos.

* Bison Futé ha puesto a disposicion de los transportistas el mapa de las zonas de descanso y
de servicio accesibles a traves del siguiente enlace:

https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/cartographie-des-haltes-pl-reseau-routier-
national 433826#8/47.843/1.494



https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/cartographie-des-haltes-pl-reseau-routier-national_433826#8/47.843/1.494
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Adaquisiciones

« El suministro ha estado perfectamente asegurado durante toda esta crisis.

* Los héroes de esta crisis son, por supuesto, los trabajadores de la salud; también hay

que rendir homenaje a todos aquellos que han hecho posible que la poblacion reciba
suministros.

» Con la esperanza de no experimentar una segunda ola de la pandemia, ahora es el
momento de trabajar hacia la recuperacion economica.

» El "dia despues” es diferente del "dia anterior", con nuevas formas de moverse.
Sandrine ROUSIC te lo va a contar ahora...



La movilidad es diferente como
resultado de COVID-19

Sandrine ROUSIC

Secretario francofono del Comité Técnico de la PIARC 2.1

Ingeniero director de proyecto en el Departamento de Planificacion Espacial
en el Cerema Méditerranée

PIARC y COVID-19

> Cerema 7 de junio de 2020
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Acompanando el cambio de la movilidad gracias a la oportunidad
del COVID

» Contexto nacional francés y consecuencias de la pandemia.

* Apoyo a las comunidades en la aplicacion de los desarrollos del modo activo a
largo plazo y posterior a la contencion.



¢, Por que estar interesado en la bicicleta?

Desafios: ecologia, salud, economia, atractivo de las ciudades.
Cuestiones para los ciclistas y las comunidades.
1", Plan del gobierno francés (septiembre de 2018).

El objetivo es triplicar el uso de la bicicleta para alcanzar el 9% de
todos los viajes para el 2024, afio de los Juegos Olimpicos.

Refuerzo con la Ley de Orientacion para la Movilidad (2019).



!, g ADEME
REPUBLIQUE . FEDERATION

En Francia algunas figuras clave: AR T

: ADENCE OF LA
Egalité SCANSITIES
Fraternité fcoLeRigue

El ciclismo, una estrategia de movilidad eficiente y de bajo costo para las comunidades.
Fractura territorial de la bicicleta en Francia: un crecimiento muy fuerte en las ciudades centrales de LES MOYENS POUR ARRIVER A 9%
las grandes aglomeraciones, pero un declive en la periferia y en las zonas rurales.

Brecha social en el ciclismo: fuerte crecimiento de la poblacion activa, especialmente de los -'
directivos; disminucion entre los nifios, los ancianos y los trabajadores. } @

30 M de franceses mayores de 15 afios utilizan la bicicleta al menos una vez al afio, pero solo 3,3 M INVESTIR

la utilizan de forma cotidiana. Viajan 11.000 millones de kilémetros al afio. _ 100 000 KM 30 €/AN/HAB
D'AMENAGEMENTS CYCLABLES

VAE: una progresion muy importante, sobre todo en la periferia, en las zonas rurales, entre los NREALRER

mayores de 50 afios y las mujeres, un verdadero complemento de la bicicleta clasica. Distancias

mas largas, una mayor frecuencia de uso, un cambio del coche a la bicicleta.

_ . . : - . . LE POTENTIEL EST ENCORE

iEl francés promedio tiene una frecuencia de practica del ciclismo menor que los alemanes de mas TRES FORT

de 80 afios!
LES FEMMES SONT LAVENIR DU VELO
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Postconfinamiento

 En Francia, las medidas de confinamiento han dado lugar a una
disminucion sin precedentes de todos los desplazamientos y a un
abandono de las carreteras por parte de los vehiculos de motor,
lo que deja margen para numerosas oportunidades de
reequipar los espacios publicos.

« Al salir del confinamiento, es deseable que muchos franceses
elijan la bicicleta o la marcha a pie como medio de transporte
para sus desplazamientos cotidianos, ya que se trata de medios
de transporte de gran capacidad que permiten la distancia
fisica entre los usuarios, a diferencia del transporte publico.

 El ciclismo se reconoce como un verdadero gesto de barrera
y debe asumir un papel de liderazgo en la movilidad post-
confinamiento.

2> Cerema



En Francia, un plan gubernamental de 20 millones de euros para
fomentar el ciclismo en el contexto de la salida del confinamiento.

« El'miércoles 29 de abril, el Ministerio de la Transicion Ecologica y Solidaria anuncio un plan
de 20 millones de euros para facilitar el uso de la bicicleta fuera del encierro, con el fin de
evitar un cambio masivo del transporte publico al automovil.

« Este plan del gobierno incluye:

» Una tarifa plana de 50 euros para la reparacion de una bicicleta (cambio de cadena,freno, neumatico, desviador...) §
dentro de una red de referencia de reparadores, que sera listada en una plataforma dedicada que pronto sera \
administrada por el FUB.

 Lafinanciacién de las plazas de aparcamiento temporales.

 Financiacion de cursos de formacion para aprender o volver a aprender a montar en bicicleta.

» Acelerando la introduccién del paquete de movilidad sostenible en el sector privado, hasta 400 euros.

<> Cerema
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Ceremonia movilizada durante la pandemia con la publicacion de VERS DES VILLES

2 guias expresas sobre el alojamiento temporal, una serie de % [E]ESJES&TAOBIES
. . " ' 4 0 :
iﬁmll:l:irégze :veb, una oferta de servicios adaptados a las . 100 % CYCLABLES
'
f» pour gennedtg; aux lfs'agers (_i’ex(;);ore_:r d'e:uétre; o
a(;ons e se lacer, a 'occasion f:nses ovVia-19. ..
7 palancas que facilitan el movimiento de los ciclistas durante el ~ vt (s, po o)
periodo posterior al confinamiento: e s s s S e s el
= Reducir el numero de carriles asignados al trafico motorizado P generu ot s otas.
) Deux guides
= Ampliar las instalaciones de ciclismo existentes. o otoas
= Actuando en los espacios de estacionamiento motorizado. e e ; sonunzs | MEMGRBS RONSDAES
accompagner Ie;_  DURAILENENT ~ PDUR.\MFN&(CP:rr)’:ilRM'ilEMFu?
= Cambiar el plan de tréafico. Zii?ifd‘é"v}fﬁ.i}g’;ﬁit
= Velocidad moderada. Vo ormalue oo
= Permitir circular a los ciclistas en los carriles de los autobuses. it ot o prtes %
. . .. de tester et d'ajuster o e 2T
= Prepara un estacionamiento para bicicletas. dos solions.

% Ce rema Sandrine ROUSIC - Francia — CT 2.1 - Webinar covid-19 francofono - 7 de julio de 2020



Periodo posterior al
confinamiento

 Una verdadera oportunidad para desarrollar el uso de

|la bicicleta a diario, de forma sostenible. =L {W,;” f gy Tk

 Un verdadero entusiasmo de parte de las autoridades

locales con la introduccion de instalaciones en favor f- b“v \ !r

de los modos activos. %‘;

» Para demostrar que es posible hacer lo contrario:
Alliberarse de las etapas clasicas de un proyecto, los Fréquentation Vélo pendant la période post-confinement

desarrollos temporales se atreven a recalificar du 11 au 31 mai 2020 / a la méme période en 2019
rapidamente el espacio publico gracias a dispositivos (Source : Vélo et Territoires)

ligeros, reversibles o evolutivos, destinados a cambiar

la representacion mental del uso del lugar y a hacer _m Périurbain m

evolucionar los comportamientos. Pueden ser

sencillos y al mismo tiempo mejorar la calidad de uso Passages ¥21% +29% +30%
de todo el espacio publico. Semaine +16% +23% +10%
Week-end +64% +38% +66%

A
<‘> Ce rema Sandrine ROUSIC - Francia - CT 2.1 - Webinar covid-19 franc6fono - 7 de julio de 2020
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Cerema publica una plataforma online el 13 de mayo:
dataviz.cerema.fr/traffic-road/

L >
() C e r e m a A France Régions Thématiques ~ Données A propos «
¥ Indicateurs de trafic routier  [§ T .
= Objetivos :

) : ,mE ]  Proponer indicadores
Indicateurs de trafic )7 - NN para evaluar el impacto
routier en France — R N de la contencion y luego

la descontaminacion en
el trafico vial.

Découvrez l'évolution des ftrafics sur les autoroutes
pénurbaines et les voies structurantes d'agglomeration

(périphénques, rocades, pénétrantes...) de différentes

L
régions et agglomérations francgaises, el visualisez les . 9 : ° leerarse de Otras
effets du confinement el de la reprise progressive des =
o | T fuentes de datos

aclivités

e - basadas en solicitudes
S A S de rutas (Apple) y

vehiculos (Google).

A
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Periodo posterior al confinamiento: una plataforma en linea para el seguimiento
del trafico vial: dataviz.cerema.fr/trafic-routier/

Construidos comparando el trafico actual con el trafico "anterior a la crisis" (a través del flujo diario medio del 13 de enero al 2 de
febrero de 2020 de mas de 1.200 estaciones de recuento), estos indicadores se basan en los datos de trafico de la red vial nacional
no concesionaria gestionada por los servicios del Ministerio de Transicion Ecoldgica, y abarcan la metropoli francesa (excluida
Corcega).

A largo plazo, la plataforma tiene como objetivo también incluir datos de las principales conurbaciones, carreteras de condado y
autopistas. Los datos sobre las carreteras penurbanas de ciertas aglomeraciones (Burdeos, Lyon, Nantes, Saint-Etienne, Estrasburgo
y Toulouse) se afiadieron a la plataforma a principios de junio.

Esta plataforma de "Indicadores de trafico” se actualizara diariamente con los datos del dia anterior, y es accesible a todos con
licencia abierta. Puede ser una ayuda para la toma de decisiones de los agentes publicos o privados en el contexto del periodo
posterior al confinamiento.

Mediante estos indicadores es posible observar la evolucion del trafico a nivel nacional, regional y local, hacer comparaciones entre
regiones, o aislar el trafico de vehiculos pesados y su carga media, lo que permite evaluar la reanudacion de la actividad logistica.



Periodo posterior al confinamiento: Monitoreo de la evolucion del trafico vial

dataviz.cerema.fr/trafic-routier/

La evolucidn del tréfico vial en las regiones durante la crisis
fue idéntica a la observada en el conjunto de Francia: s6lo
las regiones PACA y Bretafia experimentaron una
disminucion del trafico ligeramente superior a la media
nacional. Por el contrario, Normandia y Bourgogne-
Franche-Comté registraron una caida ligeramente menor
del trafico.

Después de una caida de alrededor del 75%, el trafico
habitual se recuperd gradualmente hasta llegar a -55% en
la ultima semana antes de del periodo posterior al
confinamiento. La semana del 15 de junio, el trafico volvid
por primera vez a su nivel anterior a la crisis. En la semana
del 22 de junio, el trafico estaba un 4% por encima de los
niveles anteriores a la crisis.

Evolution en pourcentage du trafic tous véhicules
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Periodo posterior al confinamiento: Analisis del trafico de camiones pesados

dataviz.cerema.fr/trafic-routier/

La disminucion del trafico de vehiculos pesados fue mas lenta

durante los primeros dias de la contencion, y menor en general.

Después de una semana, el trafico de vehiculos pesados alcanzé su |

minimo, con el tréfico reducido a la mitad. Mo s e T

Luego experiment6 una meseta de 3 semanas antes de volver a subir
(-43% en la quinta semana de la contencidn) para llegar a -25% en la
ultima semana de contencion. Durante la primera semana posterior al
confinamiento, el trafico de vehiculos pesados fue un 10% inferior al
trafico normal. Durante la segunda fase del periodo posterior al
confinamiento, fue del 0%, volviendo a su nivel anterior a la crisis.

Observamos que la distribucion de trafico de vehiculos pesados entre
los diferentes dias de la semana es similar a la distribucion anterior a
la crisis.

1 Mars
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Otro ejemplo: evolucion del trafico de autocares dataviz.cerema.fr/trafic-routier/

EVOLUTION DU TRAFIC AUTOCARS
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Acompanando el cambio en materia de movilidad, gracias a la
oportunidad brindada por la pandemia del COVID-19.

» Mantener, adaptar y pensar después: Los arreglos temporales no tienen por objeto
permanecer tal y como estan, requieren adaptaciones a las practicas observadas.
Pueden considerarse para una transformacion del espacio publico y requerir
algunas mejoras (iluminacién publica, sustitucion de una plataforma temporal por
una parada de autobus mas cualitativa, por ejemplo).

 La perpetuacion de las instalaciones temporales y el plan de “bicicletas” en favor
de la continuidad del uso de la misma fuera de las zonas urbanizadas, es lo que
puede causar cambios importantes a largo plazo.

» Apesar de la vuelta al trafico rodado casi normal, existe una fuerte voluntad para
desarrollar la modalidad del ciclismo en las zonas urbanas, asi como en las zonas
rurales.

,!> ..
{l Ce rema Sandrine ROUSIC - Francia - CT 2.1 - Webinar covid-19 francéfono - 7 de julio de 2020



Gracias por su atencion.

Sandrine.rousic@cerema.fr 0 @
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Preguntas y respuestas

Secretario General Adjunto



Nuestros oradores de hoy:

» Claude Van Rooten, Presidente de la PIARC.
» Patrick Malléjacq, Secretario General de la PIARC.

 Anne-Marie Leclerc, Canada Quebec - Viceministra Adjunta de Ingenieria e
Infraestructura, Ministerio de Transportes de Quebec, Primera Delegada de
Canada-Quebec, Presidenta Honoraria de la PIARC.

* Emmanuelle Frénéat, Francia - Directora General de Egis Road Operation.

* Mohamed Laye, Senegal - Jefe de la Division de Grandes Obras Viales,
AGEROUTE.

 Sandrine Rousic y Pascal Rossigny, Francia - CEREMA, Secretarios de los CT 2.1
- Movilidad en las zonas urbanas y CT 3.3 - Gestion de activos viales.



Conclusion y proximos pasos




Descargo de responsabilidad

Dadas las limitaciones de tiempo, es probable que los conocimientos y las practicas
que aqui se comparten no hayan sido aprobados oficialmente por las autoridades
oficiales de cada pais.

"Las ideas y ejemplos que aqui se comparten son solo para fines ilustrativos. No
representan necesariamente la politica oficial. Las ideas presentadas se evaluaran
mas a fondo y se utilizaran a su debido tiempo para hacer recomendaciones sobre
politicas y practicas. Si bien se han tomado todas las precauciones posibles en la

preparacion de este documento, no se acepta nlnguna responsabilidad por los
dafios que pueda causar".



Proximos pasos

* Publicamos las grabaciones de video y las presentaciones de nuestros seminarios web.
 Publicamos notas que presentan los resultados de estos seminarios web.

* Otros seminarios web de la PIARC estan previstos en inglés, espanol y francés.

* Jueves 9 de julio, en espariol.
 El miércoles 15 de julio, dedicado a la seguridad vial.
 Miércoles, 29 de julio, Webinar de cierre.

https://www.piarc.org/fr/Agenda-Actualites-PIARC/Coronavirus-PIARC-et-Covid-19



https://www.piarc.org/fr/Agenda-Actualites-PIARC/Coronavirus-PIARC-et-Covid-19

Para que todos puedan contribuir, se han abierto dos encuestas:

* |dentificar las areas de preocupacion
https://forms.gle/cqi8WCeQYykCeNFQA

* |dentificar a los actores que desean compartir sus practicas:
https://forms.gle/8sPYw3ghZoySQueJ9

Estos dos enlaces también estan disponibles en el sitio web de la PIARC.


https://forms.gle/cgi8WCeQYykCeNFQA
https://forms.gle/8sPYw3qhZoySQueJ9

El equipo de respuesta de la PIARC
Informacion de contacto del equipo:

» christos.xenophontos@dot.ri.gov » caroline.evans@arcadis.com
 Imblanco@fomento.es  martin.ruesch@rapp.ch

» vgalasso@deloitte.it * andreaperis@gmail.com

* jonathan.spear@atkinsacuity.com * yukio-adachi@hanshin-exp.co.jp

* s.palchetti@stradeanas.it

* info@piarc.org
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iGracias por su atencion!
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