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Participacion en el seminario.

Su camara y microéfono deben permanecer apagados.

Si lo dese puede hacer preguntas en el chat. Se responderan al final. Veronica
Arias (Consejera Técnica PIARC) verifica el chat y hara las preguntas a los
ponentes.

Se podran responder un numero limitado de preguntas.
Cierre el chat para ver las presentaciones al completo.

Este Seminario esta siendo grabado y se hara publico en la pagina web de PIARC.

Se realizaran nuevos Seminarios en las proximas semanas. El proximo en espafol
sera el 24 de mayo (por confirmar).
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Limites del seminario

Descargo de responsabilidades:

Dado que actuar con premura es esencial, es de sefalar que es probable que los
conocimientos y practicas que aqui se comparten no hayan sido aprobados
oficialmente por las autoridades oficiales de cada pais.

Las ideas y ejemplos que aqui se comparten los son unicamente a titulo
ilustrativo. No representan necesariamente la politica oficial. Las ideas
presentadas seran objeto de una evaluacion mas detallada y se utilizaran, a su
debido tiempo, para la formulacion de recomendaciones sobre politicas y
practicas. Si bien se ha tenido cuidado en la preparacion de este material, no se
aceptara responsabilidad alguna por los posibles perjuicios que pueda causar.
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Objetivos del seminario.

Ofrecer respuestas en el corto plazo: el mundo esta atravesando una crisis y cada
dia cuenta.

Compartir urgentemente los conocimientos y las practicas entre los paises miembros
de PIARC para dar apoyo en tiempo casi real.

Son conocimientos y practicas en vias de confirmacion.
Lo que funciona en un pais, puede no funcionar en otro, pero puede inspirarle.

Una buena idea en este momento puede salvar vidas, aumentar la capacidad de la
economia y/o reducir la interrupcion de servicios.

Nota: PIARC esta también trabajando en el medio y largo plazo, pero no es el objeto
de este seminario. Muchos cambios van a llegar para quedarse.
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Programa del seminario.

Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez (6 minutos).

COVID-19 y carreteras en México — Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala (15 minutos).
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi (15 minutos).

COVID-19 y carreteras en Espaia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon (15 minutos).

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada (15 minutos).

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros (15 minutos).

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Veronica Arias Espejel (30 minutos).
Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra (6 minutos)
Cierre del Seminario, camaras y micréfonos abiertos para los participantes.

Duracion aproximada 120 minutos.




; Qué es PIARC?

PIARC es el nuevo nombre de la Asociacion Mundial de la Carretera
Fue fundada en 1909 como asociacion sin animo de lucro y apolitica
Cuenta con 124 paises miembros, miembros regionales, colectivos y personales.

Es el primer foro mundial de intercambio de conocimientos, politicas y practicas
sobre las carreteras y el transporte por carretera.
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Las cuatro misiones clave de PIARC

Ser un foro internacional de primer orden para el analisis y el debate de toda el
espectro de cuestiones de transporte relacionadas con las carreteras y los transportes
CONEX0s.

Determinar, desarrollar y difundir buenas practicas y facilitar un mejor acceso a la
informacion internacional.

Tener debida y plenamente en cuenta en sus actividades, las necesidades de los paises
con economias en desarrollo y en transicion.

Disenar, producir y promover herramientas eficientes para la toma de decisiones en
asuntos relacionados con las carreteras y el transporte.

La Asociacion moviliza para todo ello la experiencia y conocimiento de 1,200 expertos de
mas de 80 paises en 22 Comités Técnicos y Grupos de Estudio.




Pagina web PIARC COVID-19
https://www.piarc.org/es/actualidad-agenda-PIARC/Coronavirus-PIARC-y-COVID-19

= Las grabaciones de los Seminarios en linea “COVID-19 y carreteras’, 7 en inglés -2 mas esta
semana-, 2 en espafiol -1 mas hoy- y 2 en franceés).

= Las presentaciones de dichos seminarios.
= Un informe-resumen de la situacion “COVID-19 y carreteras’.
= Informes Técnicos PIARC relacionados con la gestion de la pandemia:

QPIARC

-


https://www.piarc.org/es/actualidad-agenda-PIARC/Coronavirus-PIARC-y-COVID-19

Cuestiones clave sobre el COVID-19 y las carreteras 1/2

Garantizar en lo posible la salud y seguridad de los empleados y usuarios de las
carreteras.

Mantener la actividad y continuidad de servicio.
Respuesta a los impactos en el transporte.

Gestion de los impactos en la economia y cadenas de suministros y reactivacion
de la economia tras la crisis sanitaria.

Relaciones y colaboracion con clientes, usuarios y otras partes interesadas.
Control de fronteras.

.



Cuestiones clave sobre el COVID-19 y las carreteras 2/2

Seguridad (incluyendo ciber seguridad).
Qué grado de cumplimiento de las normas por parte del sector de las carreteras.

Impacto del control del cumplimiento de las normas (controles policiales) en el
transporte por carreteras.

Apoyo de las tecnologias (ITS, aplicaciones informaticas) a la gestion de las
carreteras durante la crisis.

.



iGracias por su atencion!

Miguel Caso Florez O @
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@miguelcasof
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Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México — Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espafia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Verdnica Arias Espejel (30 minutos).
Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra.

Cierre del Seminario, camaras y microfonos abiertos para los participantes.
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Visos de su impacto en las carreteras de
México

Salvador Fernandez Ayala

Director General de Conservacion de Carreteras
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Hoja de Ruta Ing. Salvador Fernandez Ayala

Actualmente: Director General de Conservacion de Carreteras de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (SCT)

Previamente , siempre funcionario en la SCT ocupando los siguientes puestos :

Director General de Centro SCT en los Estados de Jalisco y Yucatan.
Director General Adjunto de Carreteras Federales

Director General Adjunto de Caminos Rurales y Alimentadores
Subdirector de Obras

Residente de Obras
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= Impacto del COVID 19
en el Programa Carretero



* Impacto del COVID 19 en el Programa de Infraestructura Carretera

Inversion 2020

Conservacion Red Federal 15,414.4
Caminos Rurales y Alimentadores 8,235.0
Const. y Mod. de Carreteras Federales 5,986.3
Desarrollo Carretero 4,685.5
Servicios Técnicos 140.9

1,450 millones de dolares



= Impacto del COVID 19 en el Programa de Infraestructura Carretera

DIARIO OFICIAL Miércoles 8 de abril de 2020

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

ACUERDO por el que se precisan las actividades esenciales competencia de Ia Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, en el marco de atencién de la emergencia sanitaria generada por el virus SARS-CoV2.

ACUERDO POR EL QUE SE PRECISAN LAS ACTIVIDADES ESENCIALES COMPETENCIA DE LA
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, EN EL MARCO DE ATENCION DE LA
EMERGENCIA SANITARIA GENERADA POR EL VIRUS SARS-CoV2

ARTICULO UNICO. Las actividades esenciales referidas en el Acuerdo de Emergencia Sanitaria que
corresponden al ambito de competencia de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, son las
siguientes;

A.  Enmateria de Infraestructura:
(i)  Laconservacion de las carreteras federales libres de peaje;
(i)  ElPrograma de Conservacion y Rehabilitacion de Caminos Rurales y Alimentadores, y

(i) La operacion de la Red de Autopistas de Cuota, las libres de peaje, asi como todos aquellos
caminos y puentes entregados a los gobiemos de las entidades federativas y municipios
para su operacion, mantenimiento, conservacion y vigilancia.




Impacto del COVID 19 en el Programa de Infraestructura Carretera

Estatus de actividades en el programa carretero
La conservacion es una actividad sustancial

40,590 km de red federal
10,000 km de autopistas de peaje

Conservacion de Carreteras Federales J
libres de peaje

Conservacion y rehabilitacion de caminos ,
rurales y alimentadoras

Operacion, conservacion y vigilancia de /

la Red de autopistas de cuota y libres de peaje




= Impacto del COVID 19 en el Programa de Infraestructura Carretera

La construccion y modernizacion de carreteras, caminos rurales y alimentadores es
suspendida temporalmente

Del 30 de marzo al 30 de mayo de 2020

Suspension de obras del Gobierno Federal

196 Obras [ 349 31;:2225 de




Impacto del COVID 19 en el Programa de Infraestructura Carretera

El empleo y desempleo temporal
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= El papel de la red vial después de la crisis




El papel de la red vial después de la crisis sanitaria

a) La disponibilidad de una buena infraestructura vial es garantia de conectividad y transporte de mercancias,
medicamentos, servicios y de usuarios

b) El transportista debera continuar observando seguridad en el transporte de sus mercancias:
vigilancia, seguridad y mantenimiento

a) El descuido de la conservacion de la red vial provocaria una posicion vulnerable en mayor medida a grupos y
condiciones de riesgo

L o




= Medidas previstas que han llegado para quedarse



Medidas previstas que han llegado para quedarse

a) Impulsar entre los usuarios el pago con TAG para reducir pagos en efectivo en casetas de peaje

b) Replantear convivencia en paraderos de las tiendas de conveniencia y zonas de esparcimiento como
miradores

c) El Home Office demuestra que en muchos casos no es necesario ir fisicamente a oficinas gracias a la
tecnologia de la comunicacion




= Medidas previstas que han llegado para quedarse

e) Continuar acatando medidas sanitarias de sana distancia entre otras

f) Adecuar el documento de “Atencidn de Emergencias” para el control de aglomeraciones alrededor de la
incidencia

g) Fortalecer las competencias interinstitucionales de gobiernos en torno a medidas conjuntas que se implementen




= El papel de las carreteras en la crisis economica



El papel de las carreteras en la crisis economica

a) Asegura la conectividad y transporte de mercancias, productos médicos, servicios y de usuarios

b) La conservacidon de carreteras es una actividad esencial y estratégica en todo momento
c) Activan la economiay generan empleos en regiones del pais

d) Carreteras en buen estado incrementa afluencia de turistas abatiendo crisis de este sector

e) Invitara a la reflexion de las autoridades de la importancia de conservar uno de sus activos
patrimoniales mas importante de su pais: la infraestructura vial




= El cambio que viene después de la crisis
sanitaria



El cambio que viene después de la crisis sanitaria

Cambio en la Politica Publica en materia de inversion en Infraestructura Carretera
¢, Hasta donde la inversion en infraestructura se vera afectada?
¢,Los criterios de rentabilidad y ejecucion de nuevos proyectos se modificaran?
Politicas diferenciales para atender la desigualdad estructural
No se podra regresar a donde estabamos hace unos meses

Todo ello dependera de la fortaleza econdmica de cada pais después de la crisis.

Y de las lecciones que hayamos podido aprender.




|
El cambio que viene después de la crisis sanitaria

Cambios en la manera de conciliar los mecanismos de actuacion
Dirigidos a garantizar disponibilidad de infraestructura critica para diferentes escenarios

Equilibrio en los efectos de la toma de decisiones en materia de salud, economia e infraestructura

Compartir las futuras mejores practicas que cada pais integrante de la PIARC disponga en las nuevas formas
de convivencia politica , economica, social y del desarrollo y mantenimiento de infraestructura

Mejorar actitudes que busquen el bienestar colectivo




= Reflexion final

El confinamiento
nos ha obligado a evaluar la distancia entre lo
que ambicionamos y nuestras posibilidades.

La pandemia
nos ha impedido proyectar el futuro como antes.

Ariel Dorfman
Novelista y Dramaturgo




i Gracias !

Correo; sfdezay@sct.gob.mx

u SalvaFdezAyala
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Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México - Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espafia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Verdnica Arias Espejel (30 minutos).
Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra.

Cierre del Seminario, camaras y microfonos abiertos para los participantes.
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COVID-19 y carreteras en ltalia

Emanuela Stocchi
Directora de Relaciones Internacionales AISCAT

#PIARCCOVID19
12 de mayo 2020
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Introduccion

Emanuela Stocchi

- Directora de Relaciones Internacionales en AISCAT

- Licenciada en Ciencias Politicas con especializacion en
Derecho de la Unién Europea

- Experiencia de trabajo en Bruselas durante ocho afnos

- Funciones actuales en PIARC: secretaria franc6fona del

CTERM
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AISCAT es la Asociacién italiana de autopistas con L s i AR R
peaje y cuenta con 18 miembros plenos, es decir,
sociedades concesionarias que gestionan mas de
4.800 km de autopistas con peaje; la Asociacion
cuenta también con 6 miembros adheridos, es decir,
sociedades productoras de bienes o proveedoras de
servicios conectados con la construcciéon vy
operaciones de autopistas

Actividades internacionales: AISCAT es miembro
activo de PIARC (internacional y CNI), de ASECAP
(www.asecap.com) y de IBTTA (www.ibtta.orq)



http://www.asecap.com/
http://www.ibtta.org/

Italiay el COVID-19

DATOS 10.05.2020 (Fuente: Ministerio de sanidad y Proteccion civil)
219.070 casos totales (81.507 solamente en laregion de Lombardia)
83.324 positivos
105.186 recuperados
30.560 fallecidos

MEDIDAS DEL GOBIERNO: lockdown total a partir del 9 de marzo.
Medidas restrictivas paratoda la poblacidon (cierre de empresas que
no producen necesidades basicas, limitaciones de viaje, cierre de los
colegios, tele-trabajo, etc.) inmediatamente después la propagacion de
la pandemia

DECRETO "Cura ltalia" n. 18/2020: medidas especificas para el
mantenimiento de la salud, disposiciones para trabajadores y familias,
medidas para el sector bancario y corporativo. En particular:
suspensiones de los términos de los procedimientos administrativos y
fiscales, ayudas a las empresas y a los trabajadores autonomos

4 de Mayo: reapertura parcial de algunas actividades y a la espera de
un nuevo Decreto para ayudas a familias y empresas
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OPERACION Y AREAS DE _SERVICIO: en las «areas rojas»,
reorganizacion del servicio para garantizar la seguridad de los
operadores y la vialidad. Las estaciones de servicio y las areas de
servicio siempre estan abiertas; estrecha cooperacion con la Policia de
Trafico para controlar el respeto a las nuevas normas por parte de los
ciudadanos.

REGLAS DE DESINFECCION, SANITARIAS, COMPORTAMIENTO
COMUN: suministro de mascaras, detergente y guantes para el personal;
aumento de los ciclos de limpieza / desinfeccion de los bafios para los
usuarios en las areas de servicio; instalacion a la entrada de los bafos
de distribuidores de soluciones desinfectantes hidroalcoholicas a
disposicion de los consumidores; respeto de por lo menos 1 metro de
distancia entre personas, tanto usuarios como empleados.

TELETRABAJO: restricciones obligatorias para todo tipo de viajes de
negocios y para todos los trabajadores, desarrollo del teletrabajo para
reducir la presencia del personal en las oficinas a niveles minimos.

COBRO DE PEAJE Y RELACIONES CON LOS USUARIOS: suspension
del cobro de peaje manual para evitar que el personal esté fisicamente
en las cabinas de peaje; los Centros Operativos se ocupan de cualquier
soporte necesario para los usuarios a través de llamadas directas.
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En Europa situaciones muy parecidas

Bajada del trafico de 80/85 % en todos los paises ASECAP lj’s?ﬂg

o Graragnr  Mage

Objetivos principales de las concesionarias:

garantizar la salud y la seguridad de empleados y usuarios;
mantener la movilidad y la continuidad del servicio;
ASECAP Total Metwork :

mantener abiertas y en funcionamiento las areas de servicio 87.399,3 km
a lo largo de la red;

colaborar con el sector del transporte por carreteras
(asociaciones de camioneros por ejemplo)

colaborar entre paises para los controles de fronteras;

colaborar con la policia de trafico para controlar el respeto a
las normas en el transporte por carretera;

Representar las posiciones del sector en la Unidn Europea

pedir medidas destinadas a garantizar la continuidad
operativa de las empresas del sector durante la crisis
pandemica;

ASECAP Full Membar

ASECAP Associate Member

subrayar que las concesionarias de autopistas realizan ASECAP Supparting P
inversiones a largo plazo en servicios e infraestructuras de

interés publico y que su papel contribuira a la recuperacion

economica de Europa.
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Lecciones aprendidas
para el futuro

- Cambio de habitos en la vida diariay en el
ambiente de trabajo: videoconferencias mas
frecuentes, desarrollo del teletrabajo, etc.

* Mas colaboracion entre sociedades y
asociaciones nacionales e internacionales

« AUn mas atencidon a las necesidades de los
usuarios, ser mas “customer-centric”

- Del transporte a la movilidad: pensar en el
transporte no solamente como un transporte
fisico de coches y camiones sobre una
infraestructura fisica, sino como un concepto
mas amplio, el concepto de MOVILIDAD




Gracias por
su atencion!

Emanuela Stocchi
Directora de Relaciones Internacionales
AISCAT www.aiscat.it

emanuela.stocchi@aiscat.it
@EmanuelaStocchi

Créditos fotograficos: archivos multimedia de AISCAT (fotos de las concesionarias
italianas), mapa de ASECAP, foto de twitter “Eco di Bergamo”.


http://www.aiscat.it/
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Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México - Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espana — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Verdnica Arias Espejel (30 minutos).
Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra.

Cierre del Seminario, camaras y microfonos abiertos para los participantes.
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. PIARC COVID-19 y Transporte Urbano en Espaiia
—_— Andres Monzon de Caceres

Catedratico de Ingenieria del Transporte
Universidad Politécnica de Madrid

#PIARCCOVID19
5 de mayo 2020
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POLITECNICA

"Ingeniames el futuro”

WWW.UpmM.es

MONZON DE CACERES

Departamento de Ingenieria del Transporte, Urbanismo y Territorio
Escuela Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, Universidad Politécnica de Madrid

Centro de Investigacion del Transporte- TRANSyYT (Director 2005-2018)
Miembro Consejo Asesor del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Fomento)

%avm\\

Presidente del Foro de Ingenieria del Transporte

Chairman Grupo de Movilidad Urbana de ERTRAC (Consejo Asesor Europeo de Transporte por Carretera)
Director de la Escuela Internacional de Doctorado de |la UPM

Director del Observatorio de la Movilidad Metropolitana en Espana
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El uso de los modos de transporte ha cambiado a lo largo de la historia
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UE — La poblacion se concentra en las ciudades
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NECESIDADES DE DESPLAZAMIENTO URBANO

(cond|C|onadas por factores sociodemograficos)
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IMPACTOS COVID

= Falta de recursos
| economia

= Cambio objetivos de
planificacion

= ; Intervencion del
mercado?

Subvencionar TP
= | Calidad del aire
= 1 Accidentes
= 1 ocupacion suelo
= | eficiencia economica
= | equidad social




Circulo vicioso del transporte urbano es complejo...




Observatorio Movilidad — crisis econémicay tte publico — 24 ciudades
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DISPERSION URBANA
— aumento consumo energético / GEl: mas dependencia del coche y viajes mas distantes
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Presupuestos temporales: diversas actividades diarias

Tiempo diario a cada actividad
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Las “destrucciones’”
creadoras

La Revolucion de Zahavi (1984): budget-temps
"l usuario no trata de reducir la
distancia de viaje, sino el tiempo
gue dedica”
— fija 2 limites:

* Temporal: 60-90 minutos/dia

» Coste: 5-15% de la renta familiar

Viajes mas rapidos significan mas distancia,
No menos tiempo:
— actividades se localizan mas lejos:
vivienda, empleo




Una movilidad equilibrada y multimodal es necesaria

. . " . n, n f
E| hombre tiene necesidad de We reflect all too little on man’s need for a

algo que no es muy tangible, less tangible implement, namely transport. A

que es el transporte. E sistgma system of transport is a necessity which, like
de transporte es una necesidad,

como el sistema respiratorio lo
es para el cuerpo. No entirely for granted as long as it is working
apreciamos su valor cuando

esta funcionando bien. Pero no
podemos ni imaginar lo que would happen if it broke down.

puede pasar si falla. _ _ _
Sin transporte es dificil hasta Without some form of transport indeed it

Imaginarse un vida humana is hard to conceive human life at all”
plena.

the respiratory system of the body, we take

well. Our imagination just fails to tell us what

Colin Clark, 1.958



Establecer estrategias integradas a largo plazo
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Paguetes de medidas:
coordinacion orientada a objetivos de planeamiento sostenible transporte

integracion
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La unica estrategia win-win
tendra que contar con una
vision integral:

* Todos los modos y la
intermodalidad

 Todos los servicios de tte

* Las tecnologias de
comunicacion

* Los vehiculos y las
infraestructuras inteligentes

Better infrastructure
(Junctions/intersections)

ERTRAC
| System approach

Improved logistics
(Load Factors/Routing)

Infrastructu
Connected

Decarbonised Flexible and

& Automated Vehicles Energy / fuels shared
mobility services



Thank you for your attention!
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Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México - Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espafia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Verdnica Arias Espejel (30 minutos).
Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra.

Cierre del Seminario, camaras y microfonos abiertos para los participantes.



COVID-19 y carreteras en
Argentina
BN DIRECCION DE

Ing. Hector Hugo Escalada Q[ VIALIDAD

Sub Administrador de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires

ASOCIACION ARGENTINA
HE CARRETERAS Webinar PIARC - Situacion tras la crisis sanitaria — COVID-19

12 de mayo 2020

World Road Association * Association mondiale de la Route * Asociacion Mundial de la Carretera « www.piarc.org



Ing. Héctor Hugo Escalada
Sub Administrador de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires.

BN oiRECCION DE i
Y[¥ VIALIDAD

GOBIERNO DE LA PROVINGA DE

BUENOS AIRES
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* Ingeniero Civil, Universidad Nacional de La Plata.

» Especialista en Seguridad Higiene y Proteccion Ambiental. Universidad Catolica de Buenos Aires.

« Especialista en Tele-Relevamiento Sistema ltalo-Argentino de Satélites para la Gestion de Emergencias (SIASGE)

Univercita degli Studi di Napoli Federico Il, Italia.

ACTIVIDAD-DOCENTE 1997 al 2003. Docente de las Catedras del Ciclo basico, Facultad
de Ingenieria UNLP (Universidad Nacional de La Plata).

ACTIVIDAD PROFESIONAL:

2000-2003 -Integrante de la Comision de Profesionales para la implementacion del G.1.S.
de D.VBA.

2003-2007: Integrante del Cuerpo de Inspeccidn de la Obras de la Sub Gerencia de Obras
de Construccién de pavimentos y Conservacion. Tareas de gerenciamiento e inspeccion de
obras varias, puentes, autovias rutas.

Participacion en La Comision de Ordenamiento Territorial ACUMAR - representante del
Ministerio de Infraestructura de la Provincia de Buenos Aires. — Vialidad Provincial.

2012-2015: Jefe de departamento Zonal | DVBA Arrecifes. Tareas de mantenimiento de
red vial por administracion, manejo de areas técnicas y operativas.

2015 - 2019: Gerente Técnico de Vialidad Provincia de Buenos Aires.
Elaboracion de planes de obra, armado de pliegos de licitacion y documentacion técnica
ambiental de los proyectos de la Direccion. Asesoramiento técnico a otras dependencias y
municipios. Investigacion y desarrollo para la implementacion de nuevas tecnologias.

2019 - 2020: Coordinador Ejecutivo Unidad Coordinadora de Proyectos con
Financiamiento Multilaterales de la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos
Aires. Preparacion de perfiles y programas de financiamiento, planificacion y estructuracion
de proyectos, BID, FONPLATA, CAF.

ACTUALMENTE: Sub Administrador General de Vialidad de la Provincia de Bs. As.



Aspectos de la tematica COVID-19 y carreteras que
cubre esta presentacion:

a) Situacion tras la crisis sanitaria.

b) Medidas Semi-Permanentes y permanentes.

c) Papel de las carreteras para mitigar la crisis
economica y reactivar la economia.

d) Como prevenir la propagacion del coronavirus o de
futuras pandemias.




Estado de situacion en la Argentina al 10/05/20
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Casos totales de contagios y muertes

Estado de situacion al 10/05/20
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LAS 10 MEDIDAS MAS RELEVANTES EN EL TRANSPORTE

A principio de marzo, el Ministerio de Transporte de la Nacion dicté una resolucion a partir de la cual se crearon tres comisiones: “Comité de Crisis Prevencion
Covid-19”, que incluy6 una comision para transporte ferroviario, otra para automotor (ambas dependientes de CRNT) y una tercera para transporte fluvial,
maritimo y lacustre.
= 1- Protocolo de sanidad y prevencion para trabajadores y pasajeros, Se establecié que los operadores de transporte automotor, ferroviario, maritimo, lacustre y fluvial tendrian que incrementar
las condiciones esenciales de higiene en relacion con instalaciones fijas, terminales de 6mnibus, ferroviarias, ferroautomotoras y portuarias. Lo mismo en terminales cabeceras en jurisdiccion
nacional. Se les requiri6 a operadores de transporte de carga que implementen medidas de prevencion y cuidado del personal. En conjunto con el Ministerio de Salud de la Nacion se establecid
incrementar las medidas de higiene, desinfeccién e inspecciones en terminales y vehiculos, tanto ferroviarios como de émnibus, a través de los cuales circula la poblacién todos los dias.

= 2-Intervencion de espacios y unidades, Se realizan campafias de prevencion para empleados del transporte en contacto con personas de distintos lugares del mundo y/o en zonas de riesgo en
aeropuertos, asi como en Trenes Argentinos y el transporte automotor. Ademas, se sumo sefialética en andenes y filas para marcar distancia entre pasajeros. En cuanto al transporte automotor, se
establecio que el ascenso y descenso debera ser por la puerta posterior de la unidad, también se recomendo la inhabilitacion de la primera fila de asientos y mantener una distancia de 1.5 metros
entre pasajeros.

= 3-Vuelos de Aerolineas Argentinas a China para traer insumos médicos , Aerolineas Argentinas realiz6 hasta el momento 9 vuelos, en menos de un mes, para traer a nuestro pais insumos
criticos sanitarios desde China. Entre los insumos se incluyeron material de laboratorio para realizar testeos, trajes de bioseguridad, barbijos quirdrgicos y mascaras de proteccién médica. Los
aviones fueron reacondicionados especialmente para incrementar en un 84 % la capacidad de carga.

= 4- Camaras térmicas y controles sanitarios en estaciones de tren, Se puso en funcionamiento en las principales cabeceras de terminales de trenes de la Ciudad de Buenos Aires, un sistema
que detecta la temperatura de los pasajeros, con el objetivo de identificar aquellos con fiebre, uno de los sintomas de COVID-19. Las camaras térmicas consisten en un sistema infrarrojo de
deteccion rapida de temperatura corporal, que analiza el calor emitido por las caras de las personas. El dispositivo tiene la capacidad de verificar la temperatura sin demoras y sin interrumpir el
transito, a través de un método no invasivo. EI mismo funciona con un sensor detector de refrigeracion de una distancia focal del lente 6.5 mm. Ademas admite modos para medicion térmica por
temperatura maxima global, temperatura minima, seguimiento de temperatura media, punto, linea, rectangulo y area irregular .Asimismo, junto a personal del Ministerio de Salud, se implementd en
la estacion de Constitucion, Once y Retiro la primera etapa de un estudio de vigilancia sanitaria para la evaluacion de la proporcién de personas con serolog|a posmva para el Cowd 19 que
transiten desde y hacia la Ciudad de Buenos Aires, desde el Area Metropolitana de la Provmma de Buenos Aires. 8 '
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= 5 -Desinfeccion de unidades y estaciones, De acuerdo a las disposiciones del Ministerio de Salud, se realizan constantemente medidas de higiene, desinfeccion e inspecciones en
terminales y vehiculos de transporte de pasajeros y carga, a través de los cuales circulan las personas exceptuadas del aislamiento preventivo y obligatorio diariamente.

= 6 - Hangar en Ezeiza para almacenamiento de insumos de la Cruz Roja, En el marco del compromiso firmado entre el ministro de Transporte, Mario Meoni, y Diego Tipping,
presidente de la Cruz Roja Argentina, a principios de abril, se firmé un convenio de colaboracion entre Aeropuertos Argentina 2000 y la Cruz Roja Argentina para coordinar acciones que
fortalezcan la asistencia y la logistica humanitaria para la mitigacion de la pandemia de COVID-19. De esta manera, se acordo que la Cruz Roja cuente con un espacio fisico de 860 m2
en la Terminal de Cargas Argentina (TCA) de Ezeiza para facilitar el almacenaje de mercaderias importadas para afrontar la crisis sanitaria.

= T -Refuerzo de micros para evitar aglomeracion en trenes, En el marco del aislamiento preventivo y obligatorio dictado por el Gobierno Nacional, se dispuso el refuerzo de las lineas
de colectivos que operan en las areas de influencia de los ferrocarriles asi como también se determiné la incorporacion de micros alternativos que hagan los mismos trayectos que las
lineas Sarmiento, Roca, San Martin, Mitre y Urquiza con el objetivo de evitar aglomeraciones en las unidades ferroviarias.

= 8 -Vuelos de repatriacion, Desde el 16 de marzo, cuando comenzaron las restricciones para el ingreso de vuelos desde zona de riesgo, Aerolineas Argentinas realizd 71 operaciones
desde Miami, Madrid, Londres, Barcelona, Roma, Punta Cana, Cancun, Bogota, Quito, Lima, Montevideo, Santiago de Chile, Salvador de Bahia, Rio de Janeiro, San Pablo, Porto
Seguro y Florianépolis. Gracias a esto, mas de 20.000 argentinos pudieron volver al pais hasta el momento.

= 9- Controles de permisos de circulacion en accesos a la Ciudad de Buenos Aires, La Agencia Nacional de Seguridad Vial, dependiente del Ministerio de Transporte, junto con la
Gendarmeria Nacional, la Policia de la Provincia de Buenos Aires, la Secretaria de Transporte de la Provincia de Buenos Aires y medicos de las Fuerzas Armadas montaron operativos
cerrojo en los accesos a la Ciudad de Buenos Aires, asi como en peajes como el de Hudson, en el que se mide la temperatura de todos los conductores y acompafantes, y se verifica el
permiso de circulacion habilitante. En caso de detectar fiebre, las fuerzas de seguridad notifican al conductor la obligacion de regresar a su domicilio y lo escoltan en el regreso. Ademas,
se dispara un alerta a las autoridades correspondientes para que durante el dia se verifique que el grupo familiar acaté la orden y permanece en cuarentena.

= 10 - Servicio de micros para repatriados, El Ministerio de Transporte de la Nacién dispuso micros desde el Aeropuerto de Ezeiza para facilitar el regreso de aquellas personas
repatriadas hacia sus provincias y ciudades, cumpliendo con los requerimientos de higiene y prevencion dispuestos por el Ministerio de Salud para prevenir el contagio del Covid-19.




* Limitemos el uso del transporte publico a lo minimo e indispensable.
* Si podés, viaja en automovil, bicicleta, moto o camina.
* Lleva tu permiso de circulacion

Si el tren llega con capacidad Ascendé y descendé por Usa barbijo casero.

maxima de pasajeros la puerta posterior. Mantené la distancia con pasajeros
permitidos durante

£ 1A d Hiao iz en fila y andén,
Gl ki eupard Respeta la inhabilitacién Y

el préximo. de la primera fila de asientos. En lo posible, sentate con un asiento

- I de distancia.
Considera tomar colectivo En combis respeta el 60% - :
para viajar con mas espacio. de capacidad maxima Bstormsita et & Reegiie del codo.

autorizada. Lavate las manos con agua y jabén
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Para continuar previniendo la propagacion del coronavirus, necesitamos reducir a lo indispensable
el uso del transporte publico.

Si podés, movilizate en automdvil, bicicleta, moto o camina.

En caso de tener que utilizar el transporte publico, si el tren o el colectivo llegan con la capacidad
maxima de pasajeros permitidos durante el aislamiento, espera el siguiente.

Porque lo que perdemos esperando un colectivo o un tren, lo ganameos previniendo el contagio,
te pedimos paciencia y comprension.

Algunas empresas y comercios habilitados ya implementaron los recomendados horarios laborales
escalonados, verifica con tu jurisdiccion si es tu caso.

Es responsabilidad de todos evitar que el transporte se convierta en un eventual foco de contagio.
Respeta siempre el distanciamiento social y segui los consejos del Ministerio de Salud.

Argentinaunida

Ministerio
de Transporte




Situacion tras la Crisis Sanitaria.

Ingredientes activos y concentracion efectivos sobre SARS-coV-2

NUEVA NORMALIDAD

DECLARACION DEL COVID 19 COMO ENFERMEDAD PROFESIONAL NO
LISTADA. IMPACTO EN LAS ASEGURADORAS DE RIESGO DEL TRABAJO ART.

NUEVOS PROTOCOLOS DE PROCEDIMIENTO. PRESENTACION PROTOCOLO
CAMARCO - UOCRA. IMPACTO EN LOS PROCEDIMIENTO Y LOS TIEMPOS.

Peroxido de Hidrogeno (0.5%)
Clorure de Benzalconio (0.05%)
Cloroxylenol (0,12)
Alcohol Etilico (70%)
lodo como lodoformo (50ppm)
Isopropanol (50%)
lodopovidona (1%}
Hipoclorito de Sodie (0,05-0,5)
Clorito de Sodio (0,23%)

CENTROS ASEO e HIGIENE PARA TRANSPORTISTAS DE CARGA

NUEVOS CENTROS DE ASEO E HIGIENE PARA EL TRANSPORTE DE CARGA.

MADARIAGA - Ruta 56 y 74

@ UOCRA PROTOCOLO DE RECOMENDACIONES PRACTICAS
- COVID-19
o INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION

DE LA CONSTRUCCION

VERSION 1.0

PROTOCOLO DE RECOMENDACIONES PRACTICAS

Servicios:

* Playa de estacionamiento

+ Servicio de vigilancia las 24 hs.

+ Estacion de Servicio PUMA a 1xm. y AXION 3 km.
= Sanitarios

* Duchasz con Agua Caliente

* Supermercado a 3 km.

= Agua ealiente para mate

* Salon equipado con mesas y sillas
+ Fogon con parrillas

+ Hospital 3 & km.

= Sala de primeros auxilios a 1.5 km.

PARA LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION BUENOS AIRES



Situacion tras la crisis sanitaria.

13/04/2020. Incorporacion de la COVID-19 como enfermedad de caracter profesional: En el marco de
la emergencia sanitaria resulta prioritaria la implementacion de acciones destinadas a preservar las
condiciones de vida y de trabajo de los sectores que se encuentran desarrollando actividades laborales
esenciales. En ese sentido y con el objetivo de implementar politicas de seguridad social para extremar el
cuidado de la salud de los trabajadores, el Gobierno Nacional dispone que la COVID-19 producida por el
coronavirus SARS-CoV-2, sera considerada una enfermedad presuntivamente de caracter profesional. De
este modo las Aseguradoras de Riesgos del Trabajo deberan adecuar sus coberturas para que los
trabajadores damnificados reciban, en forma inmediata, las prestaciones correspondientes.

22/04/2020. Nuevo esguema para compra de insumos y contrataciones del Estado: En el marco de la
Emergencia Sanitaria y ante la necesidad de otorgarle celeridad y transparencia a los procesos de compras
y contrataciones publicas, el Gobierno Nacional establecio nuevas disposiciones en los mencionados
procedimientos. La normativa reglamenta la figura “contratacion directa por emergencia” y promueve la
participacion de la mayor cantidad de oferentes posibles.



https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/228182/20200423

Situacion tras la crisis sanitaria.

27/04/2020. Prorroga de la suspension del cobro de peajes: Considerando la extension del aislamiento
social preventivo y obligatorio, y la necesidad de dar continuidad a las medidas que contribuyan a
minimizar la propagacion del nuevo coronavirus, se determino la extension de la suspension del cobro
de las tarifas de peaje hasta el 10 de mayo de 2020 inclusive.

27/04/2020. Requlacion de la actividad aérea comercial: Teniendo en cuenta que a raiz de la
emergencia sanitaria se encuentran suspendidos los servicios de transporte aerocomercial de pasajeros
dentro del territorio nacional, y con miras a proteger los derechos de los usuarios y consumidores de los
servicios de transporte aerocomercial, la ANAC establece que las lineas aéreas que operan servicios de
transporte aéreo de pasajeros desde, hacia o dentro del territorio nacional podran comercializar pasajes
aereos a partir del 1° de septiembre de 2020. Se dispone asimismo que la reprogramacion de
operaciones estaran supeditadas al efectivo levantamiento de las restricciones impuestas al transporte
aerocomercial y a las modalidades de operacion que oportunamente se pudieren establecer.



https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/228339/20200428
https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/228284/20200427

Medidas s eml-pel‘ manentes @ UOCRA PROTOCOLO DE RECOMENDACIONES PRACTICAS

y permanentes.

COVID-19
INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION

- l(_l‘}

CAMARA ARGENTINA
DE LA CONSTRUCCION

VERSION 1.0

(1 Realizar un estricto control de las personas que ingresen a la obra.

1 Implementar las siguientes medidas: Al horario de inicio de turno establecido, en el
ingreso principal de obra, se interrogara al trabajador/a sobre la existencia de alguno de

los sintomas (tos, decaimiento y dificultad respiratoria) y se procedera a la toma de la
temperatura corporal; afectando personal idoneo a tal efecto.

[0 En el caso de trabajadores/as que presenten temperatura superior a los 38° (grados
centigrados) NO PODRAN INGRESAR A LA OBRA. Este control incluye a los
trabajadores/as, personal técnico y profesionales; y esta tarea estara a cargo de la
Empresa contratista principal o de quien se determine,

(1 En estos casos, se apartara al trabajador de los lugares comunes y se comunicara la
situacion a los teléfonos de la autoridad sanitaria que corresponda a su jurisdiccion;

Igual conducta se seguira en caso de presentar concurrencia de algunos sintomas
identificados (Fiebre, Tos, Dificultad respiratoria, Secrecion y goteo nasal, Fatiga, Dolor

de garganta y de cabeza, Escalofrios, Malestar general)

0 El equipo encargado de la tarea de control de ingreso debe estar equipado con un traje
tipo Tyvek, mascara facial, barbijo y guantes de latex

[ Las salidas para la compra de insumos y/o alimentos, debera ser coordinada entre la
empresa y Delegado; pudiéndose asignar un unico trabajador por cada 10

comparieros/as trabajadores/as.

0 La fila de acceso a la obra sera de acuerdo a la normativa de la OMS, con una separacion
como minimo entre trabajador de 1,50 metros.

0 Alos efectos de evitar aglomeraciones, los trabajadores de las empresas subcontratistas
deberan tener diferentes horarios de acceso a la obra; informandose el cronograma de
ingreso al Delegado.



Medidas semi-permanentes y permanentes.
TRATAMIENTO MULTIDICIPLINARIO

 Modificacion de Pliegos y Contratos.
*  Nuevos protocolos de funcionamiento en todas las areas vinculadas.
* Gestion del Riesgo. Casos de fuerza mayor.

* Fondos de contingencia. Reestablecer la ecuacion econémica financiera de los
contratos.

- Situacion de las Concesiones Viales. Evaluar extension de plazos de concesion.
* Aumento de las primas de seguros por inclusion de otros riesgos.

 Impacto en todas las obras (neutralizadas) dificultades en el transporte, riesgos en la
provision de suministros, fronteras provinciales cerradas.



Papel de las carreteras para mitigar la crisis economica y
reactivar la economia.

NUEVO SISTEMA DE GERENCIAMIENTO Y PLANIFICACION

GRANDES PROYECTOS O PROGRAMAS DE OBRAS INVERSION A 10 ANOS
AMPLIACION DE CAPACIDAD EN EL AMBA CONECTIVIDAD MULTIMODAL
EXTENCION DE LA RED VIAL PAVIVENTADA

PUESTA EN VALOR DE LA RED VIAL EXISTENTE

CAMINOS RURALES



Papel de las carreteras para mitigar la crisis economica y

reactivar la economia.
PLANIFICACION de la

INVERSION PUBLICA
SOSTENIDA

» Financiamiento de la
infraestructura

« Activar la economia.
- Efecto multiplicador.
» (Generar desarrollo.




PLANIFICACION DE LARGO PLAZO
AREA METROPOLITANA BS AS (AMBA)

Financiamiento de

l CERAS DIETUTADAE O FOR FINALIREAR: FERIGED 2048 . 2048 ]
w— T AVINENTATION
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grandes proyectos. s
Busqueda de financiamiento
alternativo.

Inversion focalizada a los sectores mas ~ +" 7 = iS5 TR
vulnerables A7 T - i
Bajar costos de transporte

Uso de la tecnologia para la gestion
del transito.



IDENTIFICACION DE GRANDES PROYECTOS
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IDENTIFICACION DE GRANDES PROYECTOS

AR
RUTA N°6 - INTEGRAL PUESTA EN VALOR, AMPLIACION E INCORPORACION AL SISTEMA DE
CONCESION
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IDENTIFICACION DE GRANDES PROYECTOS

° FUNCION TRANSPORTE DE LARGO RECORRIDO COMO PARTE DEL
CORREDOR BIOCEANICO BRASIL-CHILE.

o FUNCION DISTRIBUIDORA DESDE Y HACIA CORREDORES RADIALES
DE RUTAS NACIONALES Y PROVINCIALES

A

° FUNCION DE ACCESO A PUERTOS, PARQUES INDUSTRIALES Y
GRANDES EMPRENDIMIENTOS COMERCIALES:

A. PUERTO LA PLATA
PUERTO BS. AS. DESDE RUTAS NACIONALES
PUERTO ZARATE Y CAMPANA

0w

POLO PETROQUIMICO LA PLATA Y Z. FRANCA
PARQ. IND. LA PLATA

PARQ. IND. FLOR. VARELA (Proyecto)

PARQUE IND. SAN VICENTE

NUEVO MERCADO DE HACIENDAS (En ejecucidn)
PARQ. IND. CANUELAS

PARQ. IND. MARCOS PAZ (Proyecto)

PARQ. IND. GRAL. RODRIGUEZ

PARQUE IND. LUJAN

PARQUE IND. PILAR

PARQUE IND. CAPILLA DEL SENOR (En ejecucién)
CENTRO LOGISTICO E INDUSTRIAL CAMPANA
PARQUE IND. CAMPANA (En ejecucion)

CENTRO INDUSTRIAL CAMPANA

PUERTO ZARATE Y TERMINALES AUTOMOTRICES
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Objetivos de la inversion. Planes de corto plazo

. Con el objetivo de reactivar el sector se propone Invertir en obras viales en la
provincia 1.500 U$D en los proximos 3 aios. Con el objetivo de generar 20.000
puestos de trabajo.

. Ya se cuenta con el 50 % de ese financiamiento aprobado o en negociacion.
* Inversion focalizada a los sectores mas vulnerables. Minimizando traslados de Personal.
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 Reflexion Estratégica

(Y

Improntay Pilares

de Gestion

v Atencién en los

procesos y cuidado
del resultado.

Desde la planificacion, la
elaboracién de los
proyectos y pliegos, el
cumplimiento de los
tiempos de adjudicacion
y contratacion.

Agilidad en el ejercicio
de certificaciones y
pagos.

Control de calidad de
las obras.

Posicionamiento a
10 anos

v Puesta en Valor y
Ampliacién de la Red
Vial.

Pavimentaciones,
terminando de conec;‘rar‘
corredores productivos

estratégicos.

Autovias y Obras Fie
Ampliacion de gapcadad,
mejoras de niveles de
servicio e interconexion.

Puesta en marchay
consolidacién del
programa de

mejoramiento de caminos

rurales.

.

Gestion
MEJORA CONTINUA

v Cerrar un ciclo de
realizaciones acordes
a directrices
originalmente
trazadas.

v Aceptacion social del
ejercicio cotidiano y
el servicio brindado
por la reparticion en

todos los aspectos
que interviene.

Legado

v Haber consolidado el
Plan Vial de Mediano
y Largo Plazo y
Reactivacion del
sector

v Fortalecimiento y
capacitacion técnica
intferna para
desarrollar planes y
programas de largo
plazo a la altura de
estandares
internacionales en la
especialidad vial del
transporte y movilidad
sustentable.



Objetivos estratégicos generales.

PUESTA EN VALOR, AMPLIACION Y
CALIFICACION DE LA RED VIAL PROVINCIAL
Objetivo Estratégico 1 ATENDIENDO NUEVAS NECESIDADES DE
MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD DE LA
POBLACION POST COVID 19.

IMPULSAR EL DESARROLLO EQUITATIVO Y LA
DESCENTRALIZACION, LA IGUALDAD DE
Objetivo Estratégico 2 OPORTUNIDADES Y LA SALUD DE LA
POBLACION EN PLANES DE OBRAS Y
PROGRAMAS DE LA REPARTICION.

ACOMPANAR PROYECTOS DE DESARROLLO
ECONOMICO Y COMPETITIVIDAD RELACIONADOS
Objetivo Estratégico 3 . CON EL AREA DE TRANSPORTE (MEJORAS DE

CAMINOS RURALES, CONTROL DE CARGAS, MEJORA
DE NIVELES DE SERVICIO, REDUCCION DE COSTOS,
ETC.)

REDUCIR LA SINIESTRALIDAD EN RUTAS EN LO
QUE SE REFIERE PRINCIPALMENTE AL FACTOR
Objetivo Estratégico 4 “INFRAESTRUCTURA” CON LA INCORPORACION
DE OBRAS ESPECIFICAS DE SEGURIDAD VIAL EN
EL QUEHACER DE VIALIDAD.

FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL DE LA
. .- . REPARTICION, CAPACITACION, DISPONIBILIDAD DE
E ' ,DIS
QB S D ‘ RECURSOS Y PROCESOS DE GESTION PARA ATENDER
LA NUEVA NORMALIDAD POST COVID 19




MUCHAS GRACIAS!!



Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México - Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espafia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Verdnica Arias Espejel (30 minutos).
Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra.

Cierre del Seminario, camaras y microfonos abiertos para los participantes.



Ministerio de

OBRAS PUBLICAS
Y COMUNICACIONES

COVID-19 y carreteras en Paraguay — El
impacto de las obras publicas en la
economia tras la pandemia

Fabio B. Riveros P.

Director de Planificacion Vial

#PIARCCOVID19
12 de mayo 2020
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Fabio Bladimiro
RIVEROS PENA

= |Ingeniero Civil (1989)
= Jefe de Seccidon de Conservacion de Rutas. Marzo 1990 - Mayo 1998.
= Jefe de Distrito de Conservacion de Rutas. Abril 1998 - Agosto 1998
= Jefe de Divisidon Pavimentacidn. Setiembre 1998 — Abril 1999

Ministerio de

OBRAS PUBLICAS
Y COMUNICACIONES

= Jefe del Departamento de Licitaciones. Mayo 1999 — Febrero 2004

= Jefe del Departamento de Planificacidon y Proyectos. Marzo 2004 — Febrero 2005
= Jefe de Unidad Ejecutora de Proyectos. Marzo 2005 — Febrero 2006

= Jefe del Departamento de Ejecucion. Marzo 2006 — Julio 2009

= Supervisor de Obras Viales. Agosto 2009 — Junio 2011

= Director de Vialidad. Julio 2011 — Mayo 2014

= Jefe de Unidad Ejecutora de Proyectos. Junio 2014 — Enero 2019

= Actual Director de Planificacion Vial del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones de Paraguay
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Antecedentes

Como Antecedente en el afio 2019, por factores
climaticos que afectaron a sectores productivos, la
variacion del PIB debio haber sido negativa, sin
embargo, gracias al impulso de las obras publicas
a traves de un Plan de Reactivacion Economica,
no hubo un decrecimiento en la economia,
tomando esta accion como precedente y ante la
Pandemia del COVID-19 se fortalecen con nuevas
capacidades desarrolladas por el capital humano
que, trabajando juntos, sectores privado y publico,
intentan mitigar el impacto negativo de la
pandemia en la economia y avanzar hacia el
cumplimiento de las metas trazadas en el Plan
Nacional de Desarrollo 2030.




Ejes de Actuacion

Conforme al PND 2030, esta
propuesta se alinea a los ejes
estratégicos de:

= Reduccion de la Pobreza, y el
desarrollo social.

= Crecimiento economico inclusivo.

= Insercion de Paraguay en el mundo.

1. Impacto en el Capital Humano

NS

2. Impacto Social

NS

3. Optimizar Recursos Publicos

NS

4. Conectividad para el desarrollo




Alcances del Plan

X

Fortalecimiento de I Infraestructura Hospitales. Conectividad Para el
Red Vial. Basica. Y Desarrollo.
Corredor Logistico. Equipamiento
Puentes y Caminos Urbano.
Vecinales.

Agua potable y Generacién de Construccion de Mejoramiento de
Saneamiento. Empleo Masivo. Viviendas. Servicios Publicos.



Inversion Estimada

MAS INVERSION PUBLICA PARA MAS EMPLEOS

El plan pone fuerte énfasis en las inversiones, con mayor
concentracion en las generadoras de empleo. Con este objetivo,
se propone acelerar el plan de inversion estimado para este afo
de alrededor USD 1.065 millones y ejecutar un importante
paquete a partir del segundo semestre del afio, por un monto
total de aproximadamente USD 1.200 millones, que generarian
alrededor de 120.000 empleos directos e indirectos.

Incluye los Proyectos de Duplicacion de la Ruta PY02 y de la
Pavimentacion del Corredor Bioceanico Ruta PY153.




Protocolo de Seguridad en Obra ante el
Coronavirus

= Todo esto se realiza a nivel pais teniendo en cuenta que
cada proyecto cuenta con fiscalizacion ya sea por parte de S
funcionarios del MOPC o bien de empresas privadas, [
siendo una de sus atribuciones velar por la salud y
seguridad ocupacional.




Medidas preventivas y de actuacion

Instalacion de esquemas de deteccion, registro y comunicacion a entes segun
corresponda, de casos considerados sospechosos.

Realizacion de reuniones informativas y educativas con todo el personal, para
la incorporacion de practicas preventivas, haciendo uso de herramientas
tecnologicas y materiales comunicacionales.

Exhibicion en lugares visibles los materiales de informacion
“PRECAUCIONES PARA EVITAR CONTAGIOS Y MEDIDAS DE HIGIENE”
intensificando asi la prevencion y reducir al maximo la posibilidad de contagio
del virus y otras enfermedades en nuestro ambiente de trabajo.

Nombramiento de un responsable por sector/obra/oficina como soporte
directo del Plan de prevencion y mitigacion contra los virus y enfermedades
que nos aquejan.

TOMAR LA TEMPERATURA a todos a fin de asegurar que no presenten
sintomas de fiebre.




Lavado correcto de manos

Lava

con agua

Usa jabon

Secale con

papel

PREPARACION DE
LUGAR DE TRABAJO
Mantener limpio y

desinfectado el lugar
de trabajo.

L L 2
2m
il

GUARDAR
DISTANCIAMIENTO
SOCIAL
De ser posible guardar

distanciamientode 2
metros.

Frega por 20 seq

Cerra la canllia
con papel

DE SALUD

Si hay fiebre >38°C o
tos apartar al
colaboradory reportar.

Repetir procedimiento

de lavado y desinfeccién
de manos regularmente.

DESINFECCION DE
PERTENENCIAS

Desinfectar calzados,
ropasy otras
pertenencias.

Si desea estornudar o

toser, use el antebrazo.

HIGIENE
DE MANOS

Con abundante aguay
jabén. Secar y disponer
toalla desechable.

EVITAR TOCAR
LA CARA

Evite tocarse los ojos, Ia
nariz y la boca. Lavese
las manos para hacerlo,

n

DESINFECCION
DE MANOS

Aplicar alcohol hasta la
altura del codo.

¢

REPORTAR
SINTOMAS

En caso de sintomas se
entregara tapabocasy
se reportara




Observaciones importantes en el Marco de la
Reactivacion Economica a través de Obras Publicas

Margen de preferencia a Empresas paraguayas incentivando
la capacitacion e innovacion tecnoldgica.

Incentivar y normalizar la utilizacion de materiales
provenientes de la industria paraguaya.

El Protocolo de Proteccion Sanitaria es perfectible y se
puede ir ajustando conforme a la experiencia, ya que de
ahora en adelante se debe educar y concientizar al personal
sobre la convivencia con esta y otras enfermedades.

Con la implementacion de medidas sanitarias no hubo
pausas en la ejecucion de obras.

Hasta el momento no se han registrado casos de COVID
positivo.
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Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones

Oliva esquina Alberdi
Asuncion — Paraguay
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Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México — Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espaiia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra.

Cierre del Seminario, camaras y microfonos abiertos para los participantes.



Seminario PIARC “COVID-19 y carreteras
Debate con los participantes

Se daran respuestas a las preguntas recibidas en el chat.

Preguntas moderadas por la Ing. Verénica Arias, Consejera Técnica PIARC.

Su camara y micréfono deben permanecer apagados.

COVID-19 y carreteras en México — Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19y carreteras en ltalia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espaiia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

COVID-19 en PIARC, Ing. José Manuel Blanco Segarra e Ing. Miguel Caso Fléorez



Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México — Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espaiia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Verdnica Arias Espejel (30 minutos).

Cierre del Seminario, camaras y microfonos abiertos para los participantes.



Conclusiones Provisionales
Seminario PIARC COVID-19 y carreteras

(Tercer Seminario en linea en espanol)

José Manuel Blanco Segarra
Secretario de lengua espariola del CT 1.1 de PIARC
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12 de mayo de 2020
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José Manuel
BLANCO SEGARRA

K Asocnacnon (ATC Asociacion Técnica de la Carretera)

' Técnica de
= Carreteras

Decano de |la Demarcacion de Extremadura del Colegio de
de Ingenieros de Caminos, Canales, Canales y Puertos

Presidente del Comité Nacional “Materiales de Carreteras” (2000-2012)

Jefe de |la Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura (2006-2019)

Presidente del CT A.1 Funcionamiento de las Administraciones de Transporte (2016-2019)

Actual Secretario de lengua Espanola del CT 1.1 de PIARC

'®  GOBIERNO  MINISTERIO
"Q DE ESPANIAA  DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 Y AGENDA URBANA

“Funcionamiento de las Administraciones de Transporte”
*



Hoy se celebra en Espana el dia del patron de la Ingenieria de Caminos y
las obras publicas, Santo Domingo de la Calzada, constructor de camino
calzado y puente, albergue y hospltal S|em re al serwcm de los usuarios.

CASADE LA COFRADIA e S
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CONCLUSIONES PROVISIONALES

COVID-19 Visos de su impacto en las carreteras de Mexico (Ing. Salvador
Fernandez Ayala, DG de Conservacion de Carreteras, SCT, México)

La carretera, principal modo de transporte de personas (96%) y mercancias (55%). Da empleo directo
(Programa de Infraestructura Carretera) a mas de 79.000 personas. Pilar de Economia y Turismo.

Suspension temporal de las 169 obras del Gobierno Federal de 30 de marzo a 30 de mayo.

Su mantenimiento y operacion es actividad esencial. Patrimonio: 40.590 km de red federal y 10.000 km
de autopistas de peaje, caminos rurales, alimentadores, y los de entidades federativas y municipios.

Tras la crisis sanitaria: importancia de la conservacion para evitar riesgos afiadidos a los mas vulnerables,
garantizando la conectividad asi como el flujo de mercancias, medicamentos, servicios, personas...

Algunas novedades aparejadas que permaneceran: el teletrabajo, fomento del telepeaje frente al pago en
metalico, reestudiar los lugares de parada en las rutas (paraderos y tiendas, zonas de descanso, miradores...),
medidas preventivas permanentes, incluso en emergencias, fortalecimiento de competencias.



CONCLUSIONES PROVISIONALES

Inversion y futuro en carreteras: Atender las desigualdades, garantizar la disponibilidad ante distintos
posibles escenarios ¢ Criterios de rentabilidad?

Compartir buenas practicas, mejorar actitudes, aprender lecciones para proyectar un nuevo futuro.

Mantener presente, ante las autoridades y la sociedad, la importancia
de la conservacion del gran activo que constituyen las redes de
carreteras, como actividad siempre esencial y estratégica.



CONCLUSIONES PROVISIONALES

COVID-19 y carreteras en lItalia (Lic. Emanuela Stocchi, Directora de
Relaciones Internacionales AISCAT, ltalia)

AISCAT: sus 18 miembros plenos gestionan mas de 4.800 km de autopistas de peaje. ASECAP 87.400 km.

Italia con cierre de todas las actividades esenciales desde el 9 de marzo hasta 4 de mayo. Ayudas para
salud, familias, trabajadores, trabajadores autdbnomos, empresas. Suspension procedimientos administrativos
y fiscales. Ahora en reapertura parcial y a la espera de nuevo Decreto de ayudas.

Consecuencias en carreteras: descenso de 80% del trafico en Italia (80-85% en el conjunto de ASECAP).
Zonas rojas: Areas de Servicio, estaciones de servicio, peajes (suspension del peaje manual, exencion al
personal sanitario con atencion centralizada a mas de 22.000 solicitudes de tales usuarios). Medidas de
prevencion y desinfeccion. Teletrabajo.

Objetivos y preocupaciones ASECAP: empleados, usuarios, movilidad, continuidad del servicio, las areas
de servicio. Colaborar con la policia de trafico, los transportistas y el control de fronteras. Representar a
este sector, que invierte a largo plazo y que contribuira a la esperada recuperacion.



CONCLUSIONES PROVISIONALES

Cambios para el futuro: de habitos cotidianos teletrabajo, telereuniones, colaboracion entre asociaciones
nacionales e internacionales, centrarse en los usuarios y...

...la movilidad (concepto que va mas alla del transporte concebido
como un mero hecho fisico).



CONCLUSIONES PROVISIONALES

COVID-19 y transporte urbano en Espana (Ing. Catedratico Andrés Monzén de Caceres,
Universidad Politécnica de Madrid, Espana)

La ciudad, nodo de comunicaciones. Los motivos de los desplazamientos. La intensidad de uso de los
modos de transporte de personas y mercancias ha ido evolucionando. Transporte como necesidad no
suficientemente percibida en ocasiones. Transporte para una vida humana plena.

Consecuencias desiguales de impactos COVID-19 en habitos y en modos de desplazarse: el
confinamiento nos lleva al teletrabajo, tele-estudio, compras en linea... y algunos de esas consecuencias
traeran, si se mantienen, mejor calidad de vida, eficiencia y competitividad, pero ¢y cuando nos desplacemos?
Miedo al contagio, menos transporte colectivo (bus, metro...) mas transporte individual (coche propio, motos,
taxis...) mas congestion, contaminacion, ruido, necesidad de espacio ;reaccion de las tecnologias? ;y los
modos activos: caminar, bicicleta? Efectos positivos frente a efectos negativos. Objetivos deseables que
en ocasiones entran en colision.

Lecciones anteriores: mas rapidez es mas distancia (no menos tiempo), mas dispersion de empleo y vivienda,
mas dependencia del coche, mas GE. La crisis anterior (economica) trajo mas dispersion urbana, mas uso del
coche. Si no queremos eso, habra que saber afrontarlo.



CONCLUSIONES PROVISIONALES

Cambiar la planificacion encajando: reducir necesidad de viajar/ reducir uso del coche/ mejorar transporte
publico/ mejorar red de carreteras. Necesitamos medidas coordinadas orientadas a objetivos sostenibles
de transporte: integracion, complementariedad, compensacion.

Necesidad de un enfoque sistémico (vision integral) para elaborar medidas orientadas al logro de los
objetivos de sostenibilidad: Romper el complejo circulo vicioso del transporte urbano que nos lleva al
coche. Dificultad, y necesidad, de reaccionar ante todo ello con una economia en fase de descenso.

Enfoque sistemico de ERTRAC (Consejo Asesor Europeo de Investigacion sobre el Transporte por Carretera):
aporta un vision integral para una estrategia ganadora, consistente en:

Infraestructura y vehiculos conectados, mejor infraestructura,
transporte publico e intermodalidad, servicios flexibles y compartidos
de movilidad, vehiculos eficientes, descarbonizacion, gestion
inteligente del trafico, logistica de transporte.



CONCLUSIONES PROVISIONALES

COVID-19 vy carreteras en Argentina (Ing. Héctor Hugo Escalada,
Subadministrador de Vialidad, Gobierno de Buenos Aires, Argentina)

Adopcion de medidas preventivas en todos los modos de transporte: terrestres, acuaticos y aéreos.

Fomento del transporte individual motorizado o activo (automavil, moto, bicicleta, caminar) frente al
colectivo. Suspension de peajes. Proteccion del conductor de autobus (1° fila vacia, no uso de puerta
delantera).

Fomento de horarios escalonados de trabajo. Declaracion de COVID-19 como enfermedad profesional
(representa un impacto en las compafias aseguradoras). Mas centros de aseo e higiene para el transporte
de mercancias. Contratacion directa por emergencia con la mayor cantidad posible de oferentes. Hay
problemas en todas las obras.

Medidas permanentes, o semipermanentes: modificar Pliego y contratos. Gestion del riesgo y fuerza
mayor. Incremento de primas de seguros Equilibrio econdmico de los contratos y de las concesiones
¢ extender el plazo de éstas?



CONCLUSIONES PROVISIONALES

Papel de las carreteras para mitigar la crisis econdmica y reactivar la economia (efecto multiplicador):
planificacion de inversion publica sostenida y a largo plazo. Determinar los grandes proyectos a acometer asi
como las actuaciones a corto plazo (20 000 puestos de trabajo) y minimizando los traslados del personal de
las obras. Busqueda de financiacion alternativa. Bajar los costes y usar la tecnologia para la gestion del
trafico.

Necesidad de reflexion estratégica y fijar objetivos estratégicos generales acerca de la gestion, puesta
en valor de la red a 10 afios, mejorar continuamente...

... 'y dejar como legado un plan consolidado, un sector reactivado y
mayor capacitacion tecnica en el transporte y la movilidad sostenible.



CONCLUSIONES PROVISIONALES

COVID-19 y carreteras en Paraguay — El impacto de las obras publicas en la economia tras
la pandemia (Ing. Fabio B. Riveros Pena, Director de Planificacion Vial, MOPC, Paraguay)

Leccion aprendida de pasados problemas: el impulso de las obras publicas como reactivador de la
economia. El trabajo conjunto de los sectores publico y privado para el desarrollo del capital humano,
generando impactos sociales positivos, optimizando los recursos publicos y desarrollando la conectividad
para el desarrollo y la insercion de la nacion en el mundo.

En el marco del Plan Nacional de Desarrollo 2030 se desarrollan los corredores logisticos, la red vial y
la conectividad y la generacion de empleo masivo, entre otros importantes campos de actuacion.

Se ha decidido no parar las obras sino acelerar el plan de inversion para generar unos 120 000 empleos
directos e indirectos, con observancia estricta y progresivo perfeccionamiento de las medidas preventivas de
salud y designacion de responsables para cada sector de carreteras, obra y oficina. No se han registrado
casos de COVID-19 en las obras.

Fomento de la capacitacion e innovacion tecnologica, y de la
industria de Paraguay.



DOCE IDEAS QUE LLEVARNOS

Las redes de carreteras son pilar fundamental de la economia, el empleo, el bienestar social.
El transporte por carretera de mercancias y personas es esencial y critico.

La post-crisis sanitaria traera grandes cambios en el transporte urbano muchos de los cuales
permaneceran, y no todos seran positivos, por lo que habra que gestionarlo.

La pandemia aboca a casi todos los paises a problemas econdémicos. La inversion en las
infraestructuras de carreteras y transporte es un motor de reactivacion, fortalecedor de
capacidades y de integracion social. Y la carretera y sus agencias / organismos deben
potenciarse como eje que presta servicios a sus usuarios y devenir en “carretera inteligente”

El sector publico y el privado han de colaborar en ello: financiacion, proyectos y medidas a
adoptar. Hay que tener en cuenta los sobrecostes que sufren las empresas, los contratistas y
concesionarios. Y hay que tener en cuenta las dificultades presupuestarias y de financiacion.

Hay que repensar de un modo sistémico, integral y estratégico cuanto se refiere al transporte
centrandose en los objetivos generales de sostenibilidad y en los diferentes usuarios.



DOCE IDEAS QUE LLEVARNOS

Considerar todos los modos, servicios y tecnologias. Las ITS al servicio de la carretera.

Los gobiernos deben transmitir mensajes adecuados que fomenten el transporte publico y su
empleo seguro.

Los aciertos y problemas en las respuestas serviran como “piedra de toque” para evaluar y
en su caso reconsiderar o cambiar no solo las medidas y protocolos adoptados sino tambiéen
los mecanismos de colaboracion entre organismos, entre administraciones y los repartos de
funciones, responsabilidades y competencias.

También servira para redimensionar y reorganizar los organismos o servicios que lo
precisen.

Una medida deseable: pensar no sélo en presupuestos segun administraciones sino en
presupuestos transversales orientados al logro de objetivos.

Muchos de los cambios han venido para quedarse. Aprovechémoslos.
Aprovechemos la disrupcion para reflexionar, aprender y mejorar.
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Bienvenida, presentacion de PIARC y objetivos del seminario, Ing. Miguel Caso Florez.

COVID-19 y carreteras en México — Visos de su impacto en las carreteras, Ing. Salvador Fernandez Ayala.
COVID-19 y carreteras en Italia — Respuesta de las autopistas de peaje, Emanuela Stocchi.

COVID-19 y carreteras en Espaiia — Implicaciones en el Transporte Urbano, Ing. Andrés Monzon.

COVID-19 y carreteras en Argentina — Nueva realidad de las carreteras en la Provincia de Buenos Aires, Ing. Héctor
Escalada.

COVID-19 y carreteras en Paraguay - El impacto de las obras publicas en la economia tras la pandemia, Ing. Fabio
Riveros.

Preguntas y respuestas, moderadas por Ing. Verdnica Arias Espejel (30 minutos).

Conclusiones del Seminario, Ing. José Manuel Blanco Segarra.
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