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Vue d’ensemble de la Présentation

1. Expliquer les concepts de
— "Contribution de l'usager" contre
— “Affectation des Fonds"

2. Evaluation du cycle de vie du reseau routier
3. Evaluation presente de la méthodologie

4. lllustré par des exemples
— Le Ghana (detalls)
— La Namibie (résultats)

5. Calculer les indicateurs de performance
6. Conclusions



"L’allocation des Fonds"

Question de principe: Des fonds suffisants sont-ils
affectes pour le financement des codts du cycle de
vie du réseau?

— Entretien du réseau de transport actuel
— Extension / amélioration de la qualité
— Renouvellement du Capital

Le financement suffisant de I'entretien est crucial pour la
durabilité de projects FC

(qui souvent se focalisent sur la réhabilitation /
reconstruction importante)

Sources de fonds (budget, usagers, donateurs) pas aussi
Importantes que la pertinence et la fiabilité du
financement



"Contribution de l'usager"
(recouvrement des couts)

Question de principe: Dans quelle mesure I'usager
contribue-t-il au financement de la route?

— Entretien du réseau routier actuel

— Rehabilitation / extension / amélioration de la qualite
— Renouvellement du capital

— Co0t du capital / interéts

Crucial pour

— Espace fiscal, déependence envers le donateur (->
pauvreté!)

— Distortions dans l'affectation des resources
(besoins de transport, choix du mode de transport,
"subventions aux riches", environnement, etc.)



L‘Affectation des Fonds & la
Contribution de ['Usager
» Voir Documents sur la Politigue de Kfw

Financement Durable du Transport : S

Renforcement des structures de I'économie
du marché,
Appel pour les efforts de contrepartie

(nttp:/lwww.kfw-entwicklungsbank.de/EN/Service/Onlinelibr23/TopicsofDi.jsp)



Methodologie d’Evaluation
Proposée

e estimer le financement entier des besoins du
réseau routier d’'un pays - cout du cycle de vie du
reseau

o évaluer I'ampleur avec laquelle les usager
contribuent au financement du réseau

o evaluer le financement disponible pour le reseau
routier

» calculer ples indicateur de base de la
performance (-> point de référence)



Deux Scénarios

. "Scenario de Base ": Maintainir theoriguement les
“nouvelles” routes

—> pas de réhabilitation ou de compensation des
arrierés

Idée: Si les donateurs devaient aider un pays a
rehabilitre son (noyau du) réseau:

— Le pays serait-il capable de I’entretenir?
— Dans quelle mesure les usagers pairont-ils pour le
maintainir?
« "Scénario Etendu”: Ramener le réseau routier existant
aux “bonnes” conditions |
—>necessite la rehabilitation et la compensation des
arrieres



Les Composants du Cout

road surfacing type

unit cost (§/km)

reconstruction ‘

network size
1. Replacement costs ETTp—
road design life

new construction

. road class
unit cost(S/km) ——

| .
Routine | road surfacing type
Road network size
network Iife 2. Maintenance costs maintenance time interval

Cyc le COStS Periodic road surfacing type

unit cost ($/km)

road class

network size

% of total cost

3. Administrative (overhead) costs |

. source of debt
interest rate ¢ _
4, Cost of capital ]* L PPRARHAILY costs




,Cout du capital" / interét

* Interprétations /justifications possibles :

— Le gouvernement s‘attend a quelques résultats
minima sur l‘investissement lorsqu‘il construit
les infrastructure de transport (autrement |l
Investit I‘argent ailleurs)

— Afin d‘améliorer les infrastructures de transport
e gouvernement contracte un prét pour il doit
payer des interéts

— Le secteur du transport est percu comme une
affaire qui doit genérer des résultats sur
I'investissement




,Ccout Capital" / Intérét (suite)

o Qu'est-ce que ,le taux d‘intérét juste"?
— 0%: seulement le repayment du prét, pas d‘intérét
— 3%: résultats "minimum" sur l'investissement (ROI)
(FC: 3% = ROI économique minimum pour les

projets dans les pays en développement tres
pauvres)

— 6%: ROI "normal”
(FC: 6% = ROI économique normal pour les projets
dans les pays en développement)

— > 6%: ROI ,affaires"
* Le taux d'Intérét utilisé pour les exemples: 0%



Exemple 1a — Ghana 2004 / 2005
(scénario de base)

Colts / besoins de Contribution de I'usager
financement

e Immatriculation du

e Entretien de Routine Veéhicule

e Entretien Periodique o Taxe sur véhicules

e Renouvellement du e Taxe sur carburant
Capital

e Transit International
e Codt financier

e Péages




Ghana: Scénario de Base COUTS

Road class I;T:::z‘ll P:uuﬁne Asset replacement costs Periodic maintenance costs Tu!:al Atual life-
(2003) maint. costs maint | cycle costs
suticetpe | |, 000, [ U550 | usvin [y | ustn | U580 [0St [ 0 T, Tusen | Ot Tim] Uik | ] s
Trunk Roads | 12694 133 34932| 275185| 1376 4251| 4865 g18| 50| 2127 61%
Asphalt 1,604 | 1,147 1.8| 500,000| 30| 801.9| 499938 267| 11000 12| 1764| 9,167 q1a7| 165 433| 5.4%
Bituminous 4733 1,043 4.9| 300000 30| 14199| 300000 473[23000| 9| 1089 2556 121| 170| e44| 45%
Gravel 6,357| 1,022 65| 200,000 20| 12714| 200000 636|22000| 4| 1399 5500 350! 415| 1050] 83%
Urban Roads | 4,064 7.3 7962| 195915| 313 1072| 3,746 152| 225 S38| 68%
Asphalt 413| 1,507 0.8] 404422| 30| 167.0| 404358 56[83555| 12| 345| 6963 9o 37| 02| 55
Eituminous 1,522| 1,907 29| 227342| 30| 3460| 227332| 115|g7s580| 9| 420 3064 47 76l 191l 5350
Gravel 2,129 1,700 36| 13302| 20|  2832| 133020| 142|1443¢| 4| 307| 3609 77| 113] 255| 0w
g‘;‘;‘:: 32611 130 8728| 26764| 435 1491| 1,19 388| 518 954|109%
Bituminous 1214 470 0.6| 141333| 30| 1716| 141351 57|1g2p4| 9| 197| 1803| 5 sal g5l 49
Gravel 17766 470 g4 30000 20| 5330 30000 266| §324| 4| 1124 1,581 o951l 34| 31| 118%
Earth 13630 300 41| 12336 15 1681 12333 112] 125| 2| 170 625 gs| 126l 238l 1499
Total 49369 336 51622| 104564| 2125 4251| 9800| 1158| 1494| 3618 7.0%
Adm costs 17 104 54 75| 131
Grand total 353 51622 2231 4251 9800 1216| 1368| 3799 74%




Exemple 1b — Ghana
(scénario élargi)

Co{its / besoins de User contribution

financement | |
e Immatriculation

e Entretien de Routine Vehicule

e Entretien Priodicque e Taxe Vehicule

e Remplacement Capital e Taxe Carburant

»Régler les arriérés e Transit International

e INtéréts

e Péages




Ghana: Scénario Elargi COUTS

|1

Annual maintenance costs

Network . Asset Replacement Total Annual
Road Surface | Network | Network | Length [2003] Cost of clearing backlog ——_ Costs
Type Condition Needs Routine Periodic R+P
km % [ US$/km | US$mM ussm/yr 'US$Ikayr US$m/yr | US$/km| US$Sm | Years| US$m/yr | US$m/yr | US$/km uss$miyr us$miyr
Asphatic 2.017 4% 148,4 14,8 2,6 210,9 17,6 20,2 32,3 67,3
Poor Reconstruct 236| 12%] 446.568 105,6 10,6 1.572 0,4] 95.216 22,5 12 1,9 2,2 446.568 3,5 16,3
Fair Overlay 415 21%@ 103.163 42,8 4,3 1.344 0,6]103.163 42,8 12 3,6 4,1 446.568 6,6 15,0
Good "Do nothing" 1.365| 68% 1.244 1,71106.640 [ 145,6 12 12,1 13,8 446.568 22,2 36,0
Bituminous 7.469| 15%) 502,9 50,3 8,4 170,5 18,9 27,4 64,6 142,2]
Poor Reconstruct 1.772| 24%@ 253.945 450,1 45,0 1.186 2,1| 23.144 41,0 9 4,6 6,7 253.945 15,0 66,7
Fair Resurface 2.283| 31% 23.109 52,8 5,3 1.135 2,6] 23.109 52,8 9 5,9 8,5 253.945 20,7 34,4
Good "Do nothing" 3.414| 46% 1.089 3,7| 22.484 76,8 9 8,5 12,2 253.945 28,9 41,2
Gravel 26.252] 539 1.371,5 137,2 18,5 282,9 70,7 89,2 104,4 330,7]
Poor Reconstruct 14.857 57% 87.187 1.295,3 129,5 751 11,2] 11.450 170,1 4 42,5 53,7 87.187 64,8 248,0
Fair Regravel 7.327| 28%] 10.399 76,2 7,6 638 4,71 10.399 76,2 4 19,0 23,7 87.187 27,3 58,7
Good "Do nothing" 4.068| 15% 0,0 648 2,6 9.005 36,6 4 9,2 11,8 87.187 12,3 24,1
Earth 13.630] 289 92,5 9,3 4,1 17,0 8,5 12,6 11,2 33,1
Poor Reconstruct 7.088] 52%] 12.336 87,4 8,7 300 2,1 1.250 8,9 2 4,4 6,6 12.336 5,8 21,1
Fair Regravel 4.089 | 30% 1.250 5,1 0,5 300 1,2 1.250 5,1 2 2,6 3,8 12.336 3,4 7,7
Good "Do nothing" 2453 18% 300 0,7 1.250 3,1 2 1,5 2,3 12.336 2,0 4,3
Total 49.369( 100%) 2.115,3 2115 33,6 681,4 115,8 149,4 212,5 573,4]
Adm. Costs (5%) 105,8 10,6 1,7 34,1 5,8 7,5 10,6 28,7
Total with adm. ‘ 2221,1 222,1 35,3 715,5 121,6 156,8 223,1 602,0)
B

_—__J



Ghana: Couts du Cycle de Vie

Road class/ | Cost of clearing f—juumal A.m“ml Asset Annual life
surface type backlog - | maintenance| replacement cycle costs
costs costs
Total | OwerlOyears
USkm | Tsbmivear | USEmivear Tsfmivear Tsfmivear
Trunk roads 1271 27.1 75.0 137.6 339.7
Asphalt 26 2.6 16.5 267 51.8
Eituminous T3 356 17.0 475 g7 0
Gravel 248 84,8 41.5 £3.6 189.9
Urban roads 396 39.6 22.5 313 93 .4
Asphalt 62 6.2 37 5.6 11.8
Bituminous 125 12.2 ) 11.5 313
Gravel 212 21.2 11.3 14.2 467
Feeder roads 448 44.8 51.8 43.6 1402
Bituminous 45 4.5 2.8 57 1=
Gravel 311 211 364 26.6 941
Earth 93 83 128 11.2 33.3
Total 2,115 2115 1494 2125 573.4
Adm Costs 105 & 10.58 Th 106 287
Grand total 2122 222, 156.8 1131 602 .0




Namibie:
Estimation Couts — base scénario

Metwork Routine Periodic Total Annual life-
Road class size(20073) Assetreplacement costs maint. cosis maint. cosis maint cycle cosis
Swfice type| k| US$ fon | U5$mij.reamh}7§e$al;ﬂiUS$ﬂuui US| USHon | yeas | US$r | US$ra {1155 | % Asset oost |
Trunk Roads 1,944 §79.8 10.2 202! 304! 597
Biturairous 3044 2230770 27981 300 2031 25740 102] 46154 9l 2021 304! 597 6.9%, |
Main Roads 9,599 1,070.7 5.9 3880 447! 932
Bitwrairous 13921 2230771 3105! 30! 104! 25941 36! 4g154 9l 711 1071 211! §.3%
(hravel 70350 046150 73081 200 3750 @w3l 220 19g@2l s 313 3350 700 0 5%,
Salt 750 946150 700 150 051 383 Do) 12308 50 030 03! 0% 10.8%,
Farth 197t 120000 24 15t o3l st 01l 1540l 2 02 02! 04 15.4%
District Roads 28,505 11,7378 | ‘ Y 5.0 83.4] 1724 ‘
Biturainous 11 2307 3150 300 10) 25740 04 461540 9f 07 11l 21 6.3%
(3ravel 163611 946151154200 200 7740 2830 461 194920 51 Add4l 6910 14651 0 5%, |
Salt 145! 04615l 137, 150 090 283l 00) 123020 5! 050 060 151  108%!
Farth 120481 120000 1446 150 980 283 340 15400 20 930 1271 223 15 4%,
Total 42,238 3,688.3 166.8 2.5 13400 15851 325.4 8.8%
b, costs 2.3 1 670 79! 143
Total with dam. 175.2 257 140.7! 166.4! 3416 9.0%




Namibie:
Codts — scénario élargi

Road class/ | Network | Netwosd: N]E“"'“ﬂﬂ‘ i":;:’l; 01"““
Swrface type | condifion needs [2003] backog S
lon | UShm | USn | UShubr
Tounk roads 3044 64 6.5
Eitaninoe 3944 64 6.5
Focr Brrmustriction 230 223057 33 33
Faar Chveriay 2309 5. 728 il L3
Mainroads LI 1311 13.2
Ehnrinm: 1,392 25 35
Focr Recemstrint 3o 223 087 3] =)
Far Cherlagy L] 3. 7328 F i
iramre] T35 24 11.4
Foor Recamuiriadt JFy O A5 kAl EAs)
Fay Reseal 4 020 3038 g g
Salt 75 1 0l
Fo Recamstrist i 04607 i il
Fey Reevavel 5 o0 0 oo
Earth 127 0 0.1
Focr Recemstrint 200 iZ 000 u i
Faar Regravel i33 7 i i
Thinda roads T8 695 a7 .2 7.7
Eitaninoe 141 £ 0%
Focr Recemstrint 3y 22305 Iy o8
Fr Resealing 27 5138 il L.
Ciranre] 16 361 B4 2.4
Foor Recamuiriadt L3058 o4, 653 ) Ly
Fay Repravel 4 008 3038 g g
Sak 145 7 o7
Fo Recamstrist M o0dais b L7
Fey Resfxme 4 3, o062 0 oo
Earth 12 04% ] 7%
Focr Recemstrint a2aT I3 oo ki )
Faar Fies Fyme 3o 7 3 i3
Total 4 138 1115 111.3
A, Coste (5% A5.6 S0
Total with adni. 11681 116 £




Composants du Revenu

road class

toll rate —
*‘1‘ vehicle type

‘ total km travelled

number vehicles

| tollroad network length

license fee _vehicle type

| vehicle license fee | | number of vehicles

local or foriegn
vehicle

. i f
International H%
Road fund transit fee number of transits

revenue sources

axle load in excess
of legal limit

damage fee
' |

Road damage fee H =

number of trips involving
overload vehicles

fuel levy ($/litre)  fuel type

annual fuel vehicle type
comsumption ‘

’ consumption per vehicle
type (L/100km)

number of vehicles

(billion-litres)




Taxe sur le carburant”

* Pour calculer la contribution de l'usager a partir de la
taxe sur le carburant il a été percu comme:

Ancien prix de vente a la pompe
moins
,prix de vente normal" *

* voir Prix Internationaux de Carburant 2005:
,Prix de Vente Normal “ de carburant subventionné
(qui signifie ,, carburant minéral“ est vendu aux
conditions normales du marché comparable a ,eau
minerale®, incluant TVA etc., mais sans les taxes
spéeciales d'importation et les taxes specifiqgues du
carburant)



,Taxe sur le carburant”(suite)

e Calculation from Ghana example:

Prix Articles Unitaire Diesel Supgr Remarques
gasoline
(0) Prix du pétrole brut (baril) f.0.b. USD / baril 77,00 75,00 | 09/2006
(1) Prix du pétrole brut (baril) f.0.b. USD / litre 0,48 0,40
Codts de raffinage et Ghana National
(2) distribution; USD / litre 0,19 0,18 | Petroleum
Industry and dealer margins Authority, 2005
3) Taxes sur les ventes ou VAT USD / litre 0,10 0,08 | VAT 15%
(4) “Prix de Vente Normal" du .
- carburant non subventionné USD /litre 0.77 0,66
(1)+(2)+(3)
(5) Ancien prix a la pompe p USD / litre 0,89 0,83
utilisé pour
(6) . N , . . calculer la
- (5)-(4) Contribution de I'Usager USD / litre 0,12 0,17 contribution de
'usager
(7) Taxe Fonds Routier USD / litre 0,07 0,07 | GRF, 2006




Ghana:
Contribution de l‘usager contre

Fonds Internes

contributions de
I‘usager

Fonds internes

Taxe

routiere a
|‘usager FONDS Fonds

consolidés
non ROUTIER

allouées au
fonds
routier

---Le modele ignore les fonds des donateurs



Ghana: Contribution de I'Usager

Vehicle Vehicle Vehicle inspection Users contritbution International Road
. . . . Toll revenues
population registration rev. revenues through fuel levy transit revenues fund
“Wehicle | Mo of | Regd Fee Fewe- | Wehicles Fee Feve- | Road | Consum- | Beve | Mo, int Fee Feve- | Mo of Toll | Reve Total
type vehicles| Weh tes | inspected ties lesry pHon | -nues | transits ties trips rate | -tues
Lletric | US% Uz
[2005] Uzd |Usfm U3 | U3%m | U3$ditre | Tonnes tm Uz$ | Usim Uas | m | USfm
Iéhtl';rs 112,379] 15,134 56| 008 20,903 22 020 3237413 o002 007
¥e 017 633,381 148 .8 151.7
Cars 2T 26T 20 A35 ) 2197 045 341,814 22 075 179,521 22 039 ( 12,308,704 005 O0AE
P".:kup 42,783 ETIS5| 32950 029 39,026 331 013 76,917 214 019 14053400 009 012
/Light Bus
HeavyBus | 107417 5585|4394 025 85,934 38 033 a6l 44 n2é( 0944628 014 044
%ﬂtks 37,463 2457 556 014 20,970 33| 010 012 928534| 13441 20500| 26| 005 1,079234| 020| o021 1373
MRy 16,637 953 | T2 007 13,310 441 008 QLIE3| 44 no4 479 279 020| 009
Trucks
Sy 13,731 1379 131.8| O.1% 10,985 11.0 ni1z T236| 55 no4 305563 044 017
Trucks
Total| 763,677| 63870 1.66 610,942 1.69 2833 2353026 0.98 | 22,000,000 180| 2894




Ghana: Revenu du Fonds Routier

Vehicle Vehicle Vehicle inspection Road fund fuel levy Intermational Toll revenues Road
population regisirvation rev. FEVEHUES FEVEHUES transit revenues fund
Vehicle | Mo of | Regd Bewe- | Velacles Feve- | Boad | Consura Int. Rerre- : Toll | Bewve
e weh. Weh. it tues | inspected it Tnes lenrsy ption it transits it Hues e rate [-rues LGiL
Metric
[2005] Us$ | Usfm U5 [USfm | USfilitre | Tomes [ US$m Us% | Usfm USf |USfm| Uifm
Motor 112579 151%| 56| 0w goom| 22| o 3257413 02| o7
Cydes 007 | easasl| 573 602
Cars 42747 2RE35| 2157 045 341,814 22 075 173521 22 0.3312508,704] 005 063
Pickup 48783 £715|3295| 0.9 s 33| 013 76917 24| 019 1405340 009 012
Licht Bus A ] . . . . . . . .
BeavyBue | 107417 5,585(4334| 025 25934 3B 033 S9pE0( 4.4 0.2 3004488 014 0.44
ﬁﬂ:ﬂ STAE3| 2457 5358| 0.14 2097 33 010 0.07| 928534 | 723| 20509| 28| 005 LO07R234( 00| 021 757
Medium 16657 963| 722| 0007 13310| 44| 008 9183 44| o004 479279 00| 0
Trucks
m 13731 137 1318| 0.1 10985 110| 012 7236 55| oo4| 3esms| ol 017
4 4
Total T63,6TT| 63370 1.66 610,942 1.69 179.7|) 353,026 0.98 ) 22,000,000

100% de la
contribution de
l‘'usager

100% de la
contribution de
l‘'usager

100% de la
contribution de
l‘'usager

100% de la
contribution de




Ghana: Contribution de I'Usager et
Fonds Interne

Domestic funds

Users contribution

Sources USSm USSm

Fuel 129.60 283.30
Vehicle registration 1.66 1.66
Vehicle mspection 1.69 1.69
International transits 0.98 0.98
Tolls 1.80 1.80
Congolidated funds C 49.40

Total 185.13 289.43




Indicateurs de Performance
Primaire

Performance indicator hana Namibia

Users contnibution in relation to

(a) routine maintenance costs 261 5% G012 904
(b} total maintenance costs 1932 7% 07 404
(c) total costs (base scenario) 76 D04, 473 204
(d) total costs (extended scenario) A48 104, 20 204
Domestic funds as in relation to
(@) routine maintenance costs 551 304, TR QoL
(b) total maintenance costs 124 004 121 504
(c) total costs (base scenario) 48 704, 56 404
(o) total costs (extended scenario) 20 R0 A7 (194

Domestic funds as share of users contribution 57 904 130 1%,




Indicateurs de Performance
Secondaire

Performance indicator Ghana | Namidbia Unit
F.oad density 0.21 005 hrobkm?
[Users contrbution per velacle 3791 2009 | US$fyear
[JTsers contribution as share of GDP 33 27 Yo
[Tsers contrbution per capita 132 729 | US$year
Diornestic funds as share of GDF 71 35 4.
Foad maintenance costs in relation to total 70 3 44 4 o
road costs
B oad maintenance costs as share of GDF {7 70 4.
Total road costs as share of GDF 47 &0 4
& fiordable network (with domestic funds) 257 564 4.
& ffordable network (with users 162 433 ”

contrbution)




Conclusion

Les usagers de la route paient beaucoup plus que
ce qui est affecté aux routes

Le colt éleve de I‘entretien reporté (jusqu‘a 40%
du colt du cycle de vie du réseau)

En moyenne
— 1.5-2.0% of PIB — pour le colt de l‘entretien
— 4.5-6.0% of PIB --pour le cout total de la route

Maintainir un réseau de dimesion abordable est

un besoin crucial pour un financement routier
durable.



MERCI



--- additional slides ---



Ghana: Extended scenario (detailed)

Network | Network Network . . Asset Replacement [Total Annual

Road Class Condition| Needs |Length [2003] Cost of clearing backlog Annual maintenance costs o EEET

Routine Periodic R+P

kmi % |USFEMm | USFEm | USEmdyr (USEMmay] USEmdyr [USHAm| USEm [vears | USFmdbyr| USEmdyr | USEMm LI SEmiyr US%m
TRUNK ROADS 12,604 26% 1271 1271 13,3 425 61,5 75,0 137.6 339,7
Azphalt & PCC 1.604) 1304 26 2 5 12 176 4 147 1ES 2E7 514
Poor |Reconstnict el 7 S00.004 F 5,3 1347 o 1o00d 11 14 1,0 1.4 500000 1,74 2,0
IFair Dz y a0 1ood 110,000 24 2,4 1947 o4 1o00d  zad 14 2.4 24 a0 RE 11,7
(oo IREE ECE: 1947 14 tto0od 1md 14 10,4 124 s00.000 [EEE a2
Biturninous 4723 =27y 235 22H 49 102 9 12 1 17 473 az/
Poor |Reconstnict ool Z1od 200,000 FEE 29,4 1.04 3 10 zzood 224 [ 2.4 EX: ES R 2,54 FEE
\Fair R su e 1857 a5% 2300 35 EX: 1,043 I E 7.3 ad 200000 16,57 26,3
(oo O b * e L 1.04 3 2,4 rzood 47y [ 5,3 7 200000 20,24 FEE
Granel £.357 S004 245 24 5 £S5 129 9 2510 415 E2F5 1299
Poor |Reconstnict g.09d  G4% 200000 2 20,3 1,023 g4 zzood  esd 4 22,3 264 200000 0,49 147, 7
IFair e 1e08 o0 22000 4] 4,0 1,023 1.9 zzood 25 4 EE 11 200000 12,05 EEY:
(S O o g * L 1.023 o8 oo 11 4 2.4 34 200000 5,00 2,4
LUREAN ROADS 4.064] 8% 3964 39,6 73 107,21 15,2 22,5 31,3 93,4
Azphalt & PCC 413 1004 £2] £ ng 245 29 2.7 i 154
Poor |Reconstnict EEEE R EE 53 5,3 1,907 EIEEE IR 0,4 1.4 q0q.924 1,79 FE
IFair Dwerzy 107 ren] o2559 [ e 1,907 eI EGIEE 0,7 1.d q0q.920 1,95 EE
(oo O b * HENEEE: 1,907 EIEEEIEEE 1,2 1.4 4044924 2,54 EE
Biturninous 1822 37% 122 12 21 29 4z 4.7 7 H 115 313
Poor |Reconstnict gaf|  arod 227 944 1149 1.4 1,907 e EEE [ 1,5 24 227 33 2,66 17,
IFair R e a9  2eod 27 A0 11 1.1 1907 e ECE E 1.3 2 227 a3 2,000 X
(oo O b * = G 1,907 1.2 zrem]  4vd [ 2.4 EEIEEEEEE 7,54 2,0
Granel 2.129( sz2u4 213 212 25 207 7.7 113 142 4B 7
Poor \Reconstnct 1678 T4 122023 210 21, 1. 7] 2,7 1493 227 4 5,7 e EEETE 10,45 29,4
IFair e EE L EEEE: E e 1. 7] ENELEE: 2.4 4 0,7 CIEEETE 1,27] 2.g
Sood "o rodieg I 1. 7] 0.6 1993 5, 4 1,3 1.4 133003 2,99 EE
FEEDER ROADS J2611 66% 4483 44,9 13,0 149,1 38,8 51,5 43,6 140,2
Biturninous 1.214] 404 45 4.5 0 137 z.2 29 57 120
Poor |Reconstnction 2o 2qod 149,223 E EE 4 7] 04 1e224 4.7 [ 0,4 5 IR 1,37 &,z
IFair Sudane 23| 199 16234 E 0,4 4 7] 04 16224 EXE E 0,4 0f] 141 333 1.0 2.0
(oo O b * R 4 7] EEE IEEE [ 1,2 1.8 147.324 2,2 4.4
Granel 17 7E5| G404 211 2311 2.4 112 4 221 264 ZEE a4z
Poor \Reconstnction o.789 529 20000 277 27,7 470 4.4 eard 584 4 14.4 [EE: 20,0008 13,86 &0,
IFair e 5300 o0% &34 24 2,4 4 7] 28 eard 227 4 2,4 10,3 20,0003 7.5 224
Sood "o rodieg 3198 189 4 7] 1.8 eard 203 4 5, 4 X 20,0003 7,500 11,4
Earth 12630 4204 a3 EE 4.1 171 2.5 12 112 2z
Poor |Reconstact 7.oeE  B2% 12335 27 2,7 20 24 1.254 EE F 7,4 .4 12,239 5,29 21,1
IFair |Reshans good  20% 1250 G 0,4 20 1.2 1280 5,1 F 2.8 2.4 12,254 2,35 7.7
(G O ol * 2959 189 20 0,7 1260 21 F 1.5 2.3 12,25 2,02 EE
Total 49,369 100% 2115, 2114 33,6 6814 1158 1494 212,5 5734
ledm. Costs (5% 105 5 10 1.7 24,1 5.5 7.5 10 227
[Total with adm. 22 2221 35,3 7155 121,86 156,58 2231 6020
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