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COMITE TECNICO 4.5 - DESCARBONIZACION DE LA CONTRUCCION Y LA CONSERVACION
VIAL

Visién general

El trabajo del CT 4.5 se centrara en cinco temas: mejora de la eficiencia logistica y tecnoldgica
de la descarbonizacion de los proyectos de construccion de carreteras, nuevas tecnologias para
la medicidn e inspeccién de las iniciativas de descarbonizacion de las carreteras, logistica de
descarbonizacion de los proyectos de construccion de carreteras, descarbonizacién de los
equipos de construccion y mantenimiento, calculadoras de carbono. Los temas incluiran el
impacto en el mundo real de la descarbonizacién de la construccion y el mantenimiento de
carreteras en todas las fases de los proyectos de carreteras. El trabajo se centrara en la
identificacion de las cuestiones los proyectos que tienen un impacto de carbono durante la fase
de construccién y mantenimiento de las carreteras. Se identificaran y evaluaran las ineficiencias
logisticas y tecnolégicas de los proyectos y se hara una propuesta para mitigar estos problemas
a partir del analisis de casos practicos, revisiones bibliograficas y encuestas. Una cuestiéon
importante en términos de evaluacion de los efectos de la descarbonizacion sera el trabajo de
identificacion de indicadores y medidas de descarbonizacion basados en el andlisis de las
mejores practicas. Un elemento importante del trabajo sera también identificar las cuestiones
logisticas relacionadas con el suministro de materiales, el tipo de equipo y la tecnologia
necesarios para un proyecto de construccion de carreteras teniendo en cuenta las emisiones de
carbono. El trabajo también dard como resultado la identificacion de calculadoras de carbono y la
determinacion de la viabilidad de construir una calculadora PIARC con IA. Los resultados del
trabajo, en forma de notas informativas y otros documentos de PIARC, se destinaran no sélo a
los paises de renta baja y media-baja, sino también a los paises que estan iniciando o aln no
han iniciado actividades de descarbonizacion.

4.5.1 Mejorar la eficiencia de la descarbonizacién logistica y tecnolégica de los proyectos de
construccién y mantenimiento de carreteras
Proposito:

o |dentificar las ineficiencias logisticas y tecnolégicas de la construccion y explotacion de
carreteras en los proyectos de carreteras actuales, teniendo en cuenta los materiales
utilizados y sus tecnologias de transformacion;

e Evaluar el impacto de las ineficiencias identificadas en la descarbonizacion;
o Proponer medidas para mitigar el impacto de las ineficiencias detectadas.

e Incorporar los resultados de otros CT, incluidos los del Tema estratégico 4.

Preguntas preliminares de la investigacion: Los analisis se basaran en proyectos
seleccionados y finalizados de distintos paises que estén en condiciones de elaborar tales datos
y deberian responder a las preguntas:

e ¢ Queé soluciones de descarbonizacién se han utilizado?

e ;Qué caracteristicas de descarbonizacion (como materiales o componentes, y sus
tecnologias de procesamiento) se incluyeron en los disefios (para diversos tipos de
infraestructuras viarias y activos; es decir, tineles, puentes, estructuras, pavimentos,
mobiliario, etc.) durante la fase de construccion?

e ;Qué caracteristicas de descarbonizacion se incluyeron en los disefios durante la fase de
mantenimiento?



e ¢ Se miden las medidas de descarbonizacion recomendadas y son coherentes con los
objetivos?

e ¢ Qué recomendaciones pueden introducirse en la fase de disefio a partir de los proyectos
analizados con respecto a la reduccion de la huella de carbono de los pavimentos, la
descarbonizacion de los movimientos de tierras (construccion y mantenimiento), la
explotacién sostenible de los tuneles en funcion al nuevo enfoque?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de
carreteras y la industria viaria, ya que proporciona una nota informativa sobre las practicas
logisticas y tecnolédgicas de construccion y explotacion de carreteras para la descarbonizacion en
el contexto de proyectos reales. Gracias al enfoque de estudio de casos practicos, las agencias
podran aplicar medidas correctivas en su cartera de proyectos pendientes.

Destinatarios: La nota informativa beneficiara tanto a la administracion de carreteras como a la
industria viaria. Les permitira situar sus intenciones de disefio en relacion con proyectos de
buenas practicas. Los ejemplos analizados también serviran de inspiracion para la accion.

Resultados: Informe técnico, taller o conferencia, medios de comunicacion social, directriz que
incluya la informacion recopilada de todos los CT en el ambito del Tema estratégico 4.
Contribucién al Simposio SURF organizado por el CT 4.1.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de
Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023. Resultados del trabajo del CT 4.1 sobre el
tema "Reduccion de la huella de carbono de los pavimentos" en forma de revision bibliografica y
estudios de casos practicos - finalizacion prevista para el CT 4.1 a finales de 2024. Resultados
del trabajo del CT 4.4 sobre el tema "4.4.1. Sostenibilidad de la explotacion de tlneles: nuevos
enfoques": Sostenibilidad de la explotacion de tineles: nuevos enfoques" en forma de nota
informativa.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo se dedicara no solo a los paises de renta baja y
media-baja, sino también a los paises con escasos o nulos esfuerzos de descarbonizacion. Los
resultados del trabajo ofreceran los mejores ejemplos actuales (buenas practicas) aplicados por
paises con un enfoque de descarbonizacion elevado.

Inclusion de género y diversidad: El trabajo no se relaciona directamente con aspectos de
género y diversidad. Sin embargo, se relacionara indirectamente con estos efectos al analizar los
proyectos. La reduccion de la huella de carbono derivada de la construccién y el mantenimiento
deberia repercutir en la mejora de la vida de las personas, incluidas las mujeres y los nifios, a
escala regional y mundial.

Duracién potencial: 2024-2026.

4.5.2 Nuevas tecnologias para la medicion e inspeccién de las iniciativas de descarbonizacion de
las carreteras

Objetivo: El objetivo de este trabajo es identificar la tecnologia y las mejores précticas que
permitan a los gestores de las carreteras evaluar si se estan cumpliendo sus objetivos de
descarbonizacion. Este trabajo también identificara indicadores y medidas de descarbonizacion
basados en el andlisis de la bibliografia y las aplicaciones préacticas en los paises de PIARC
(incluidas las directrices nacionales).

Preguntas preliminares de la investigacion:

El trabajo debe responder a preguntas sobre:

e ¢ Cuales son las nuevas tecnologias de medicion y control del carbono para todas las
actividades relacionadas con la carretera?



¢ ¢ CoOmo se aplican las nuevas tecnologias de medicion e inspeccion?

e ¢ Cuales son los métodos para inspeccionar la huella de carbono durante el disefio, la
construccién y el mantenimiento de las carreteras?

e ;Qué indicadores y medidas de descarbonizacion se utilizan en la bibliografiay en las
directrices nacionales?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de
carreteras y la industria viaria porque apuntara a nuevos métodos de medicion e inspeccién de la
descarbonizacion. También permitira evaluar los objetivos de descarbonizacion para las medidas
e indicadores establecidos.

Destinatarios: La audiencia del trabajo sera la administracion de carreteras y la industria viaria,
asi como expertos que evallen el grado de descarbonizacion. El beneficio sera poder identificar
nuevas tecnologias de medicién e inspeccién en los proyectos, teniendo en cuenta los
indicadores y medidas identificados.

Resultados: Revision bibliogréafica, estudios de casos practicos, encuesta, nota informativa,
taller o conferencia, redes sociales.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de
Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023. REGLAMENTO (UE) 2020/852 DEL
PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO del 18 de junio de 2020 relativo al establecimiento
de un marco para facilitar las inversiones sostenibles y por el que se modifica el Reglamento
(UE) 2019/2088.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo deberia permitir la seleccién del tipo de
tecnologia de medicién e inspeccion de la descarbonizacion para los paises de renta baja y
media-baja. También deberia permitir la seleccién de las mejores medidas e indicadores a
utilizar en funcion de la sofisticacion del enfoque de descarbonizacion.

Inclusion de género y diversidad: El trabajo no aborda directamente los aspectos de géneroy
diversidad. Sin embargo, se relacionara indirectamente con la identificacién de los efectos de la

descarbonizacién y mejorara indirectamente la vida de las personas, incluidas las mujeres y los

nifos, a nivel regional y mundial.

Duracion potencial: 2024-2027.

4.5.3 Descarbonizar la logistica de proyectos de construccion de carreteras

Propésito: El propésito de este trabajo es identificar los temas de planificacion, coordinacién y
supervision de todas las actividades relacionadas con el suministro de materiales, equipos y
mano de obra necesarios para un proyecto de construccion de carreteras en términos de
emisiones de carbono. Temas logisticos de la construccién de carreteras, como el impacto de las
opciones de disefio en las distancias de transporte, las rutas y la movilizacion de equipos.

Preguntas preliminares de la investigacion:
El trabajo debe responder a preguntas sobre:

e ;Qué parte del impacto del proyecto en las emisiones de carbono durante las fases de
construccién y mantenimiento puede estar directamente relacionado con limitaciones
logisticas?

e ;Qué papel desempefiaron las opciones de disefio en las limitaciones logisticas que afectan
a las emisiones de carbono?

o ;Qué papel desempefian la supervision y la coordinacion de la construccién y el
mantenimiento del proyecto en las emisiones de carbono?



o ¢ CoOmo relacionar las cuestiones de puntualidad, coste y calidad del trabajo durante la
construccién con las emisiones de carbono?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de
carreteras/industria de la carretera porque apuntara a nuevos métodos de medicion e inspeccién
de la descarbonizacion. También permitira evaluar los objetivos de descarbonizacion para las
medidas e indicadores establecidos.

Destinatarios: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria viaria
porque sefiala las cuestiones mas importantes relativas a la logistica durante la construccion y el
mantenimiento de las carreteras en términos de emisiones de carbono. También sefala la
posibilidad de vincular las cuestiones de puntualidad, coste y calidad del trabajo durante la
construccién con las emisiones de carbono.

Resultados: Revisidn bibliogréafica, estudios de casos practicos, encuestas, notas informativas,
talleres o conferencias, redes sociales, directrices.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de
Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo deberia permitir identificar las mejores soluciones
y buenas préacticas para la logistica de los proyectos de construccion de carreteras en términos
de emisiones de carbono. Los paises de renta baja y media-baja podran incorporar a su practica
las soluciones seleccionadas, en funcion del nivel de sofisticacion de sus analisis de la huella de
carbono.

Inclusiéon de género y diversidad: El trabajo tendra implicaciones de género y diversidad, ya
gue en muchos casos una mala logistica del proyecto expondra a la poblacién a un aumento de
las emisiones de carbono. Esto puede afectar especialmente a mujeres y nifios.

Duracién potencial: 2024-2027.

4.5.4 Descarbonizacién de los equipos de construccién y mantenimiento

Objeto: El objetivo de este trabajo es identificar las oportunidades de descarbonizacion en
funcion del tipo de equipamiento (equipamiento ordinario y especial) y de las categorias de obras
asociadas. El trabajo también se refiere a las posibilidades de limitar las actividades de
construccién y mantenimiento; es decir, la electrificacién, los vehiculos de emisiones bajas y
nulas (eléctricos, de hidrdgeno) y el uso de combustibles alternativos (gaséleo renovable, etc.).

Preguntas preliminares de la investigacion:

El trabajo debe responder a preguntas sobre:

e ¢ Cual es el impacto sobre las emisiones de carbono de los equipos durante la construccién?
e ;Cual es el impacto en las emisiones de carbono de los equipos en mantenimiento?

e ¢ Cual es el impacto de carbono de la eliminacion de equipos después de su uso?

e (Cudl es la huella de carbono de los distintos grupos de trabajo, principalmente los
movimientos de tierras?

e ;Qué oportunidades existen para reducir las emisiones de carbono y descarbonizar
eficazmente los equipos de construccién?



Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de
carreteras y la industria viaria porque apuntara a nuevos métodos de medicion e inspeccion de la
descarbonizacion. También permitira evaluar los objetivos de descarbonizacion para las medidas
e indicadores establecidos.

Destinatarios: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y las empresas de la
industria vial, ya que identificara los principales problemas de descarbonizacion a la hora de
realizar obras. También permitira evaluar las oportunidades de descarbonizacion al utilizar
distintos tipos de equipos de construccion.

Resultados: Revisidn bibliogréafica, estudios de casos practicos, encuestas, notas informativas,
talleres o conferencias, redes sociales, directrices.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de
Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo deberia permitir identificar las mejores soluciones
y buenas préacticas en la seleccion de equipos de construccién. También deberia identificar las
tecnologias menos intensivas en carbono para diversas tecnologias, incluidos los movimientos
de tierras.

Inclusion de género y diversidad: Las obras no tienen implicaciones directas en materia de
género y diversidad. Habra un impacto indirecto en las personas cuando las obras se realicen en
zonas residenciales.

Duracion potencial: 2024-2027.

4.5.5 Calculadoras de carbono

Objetivo: El objetivo de este tema es realizar un estudio de las herramientas digitales para
comparar los analisis de carbono en las distintas fases del ciclo de vida de los proyectos. El
resultado sera un andlisis de deficiencias y recomendaciones basadas en el contexto. También
se pretende preparar hip6tesis para una herramienta digital que determine las emisiones de
carbono a lo largo del ciclo de vida del proyecto.

Preguntas preliminares de la investigacion:

El trabajo debe responder a preguntas sobre:

e ;Qué elementos deben incluirse en la calculadora de emisiones (materiales y su
transformacion, equipos y maquinaria y su funcionamiento, logistica en la construccion y
mantenimiento)?

e . Qué herramientas digitales de calculo de las emisiones de carbono a lo largo del ciclo de
vida de los proyectos existen en la actualidad?

e ;Qué papel deben desempeiiar las calculadoras de carbono en los casos empresariales, los
requisitos de rendimiento, la gestién de contratos y la garantia de terceros?

e (;Qué parametros ofrecen las herramientas disponibles y cuéles faltan (andlisis de
deficiencias)?

e ¢ Cuales son las aplicaciones potenciales de la IA para la calculadora?

e (Cudles son las especificaciones de rendimiento propuestas y a qué grupos va dirigida la
calculadora de PIARC?

e ;Cuales son los requisitos técnicos y financieros minimos (evaluacion de requisitos) para
construir una calculadora de PIARC?



Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de
carreteras y la industria viaria, ya que pondréa de relieve las capacidades de las calculadoras de
carbono existentes. También permitira a PIARC evaluar la viabilidad de la calculadora y
proporcionar hipétesis para su aplicacion y el uso de la IA.

Destinatarios: Los destinatarios de los trabajos seran tanto las agencias de carreteras como las
empresas viarias. PIARC sera la destinataria de los estudios sobre el desarrollo de su propia
calculadora.

Resultados: Revision bibliogréfica, informe técnico, estudios de casos practicos, articulo en
Routes/Roads, nota informativa, podcast, taller o conferencia, redes sociales, directriz.
Dependiendo del desarrollo de la inteligencia artificial, puede ser posible crear un sistema
sencillo que analice las emisiones de carbono de forma diferente a las calculadoras existentes
basadas Unicamente en algoritmos computacionales. El manual incluira la informacion recopilada
de todos los CT en el ambito del Tena estratégico 4.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de
Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja, asi como los paises
gue no estan muy avanzados en la descarbonizacion, recibiran una vision general de las
herramientas digitales que pueden utilizarse en el sector vial. Si se desarrolla la calculadora de
PIARC, podréan utilizarla en determinadas condiciones.

Inclusién y diversidad de género: El resultado del trabajo (calculadora de carbono) permitira
en el futuro el trabajo a distancia desde casa para quienes cuidan de nifios y para personas con
necesidades especiales, como inmovilidad parcial o total.

Duracién potencial: 2024-2027.



