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QUELQUES DEFINITIONS

Processus d'usure par lequel la capacité
fonctionnelle et structurale d'une chaussée diminue
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Passage progressif de « I’état acceptable de la
route a un état plus mauvais » sous les effets du trafic, du
climat et de I'environnement.
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Désordre visible a la surface de la chaussée.
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CONDITIONS NECESSAIRES



B Identification, répertorisation et inventorisation
des différents types de dégradations couramment
observées sur un réseau

B Identification des origines et causes probables.

B Maitrise de leur évolution sous Peffet
simultané du trafic et du climat.

B Conception et mise en ceuvre des techniques
adaptces de remise en état.
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DESCRIPTION

ornieres

affaissements localisés apparaissant
sous le passage des vehicules, et
pouvant affecter entierement la
couche de roulement.



DESCRIPTION

Traverse
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Ecoulement transversal qui
coupe la chaussee.



DESCRIPTION

TOle ondulée

Suites d’ondulations de faible longueur
d’onde perpendiculaires a Paxe de la
route.



Saignées ou ravines de plus ou
moins grandes dimensions,
longitudinales ou transversales.



DESCRIPTION
Nids depoule

Cavité de forme arrondie a bords
plus ou moins francs a la surface de
la couche de roulement.
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PERTES DE
MATERIAUX

Usure ou perte de la couche de
roulement sous 'effet conjugue du
trafic et de entretien (Reprofilage en
déblai)
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TENTATIVE DE
REGROUPEMENT



FLACHES

TOLE
ONDULEE

ORNIERES

DEFORMATIONS DANS
LES VIRAGES
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NIDS DE POULE

RAVINEMENT

AVEC FRAYEE EN'W
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USURE

ACCOTEMENT USURE

COUCHE DE
ROULEMENT
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CAUSES PRINCIPALES ET
EVOLUTION



ORNIERES

@m@ » sous dimensionnement de la chaussée.

"I > compactage insuffisant.

» humidité importante dans les couches
Inférieures de la chaussée.

» absence ou insuffisance de drainage.

v

» Ravinement longitudinaux et nids de poules
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FLACHES

@m@ [J portance insuffisante du sol support.

[J mauvais drainage.

O tassement du matériau ayant servi a boucher

un nid de poule.

aggravation en surface ou en profondeur de la couche de
roulement (approfondissement rapide des
affaissements pendant la saison des pluies).
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TOLE ONDULEE

[0 manque de stabilité de la couche de roulement.

[0 cohésion insuffisante des matériaux

[J1 pression trop elevée de pneus des vehicules.

v

arrachements des matériaux entrainant la formation de
nids-de-poule a la suite des premieres pluies.
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DEFORMATIONS DANS

LES VIRAGES @l

L1 virages a faible rayon de courbure.
[1 compactage insuffisant.
1 Insuffisance de résistance du corps de la chaussée.

L1 circulation rapide des vehicules, quantité de trafic et la

charge de celui-cl. .
v

accelération de I’érosion transversale dans la courbe
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ARRACHEMENT AVEC

FRAYEE —

[0 faibles cohésion des matériaux constitutifs de la
couche de roulement.

| Evoluion’

accentuation du processus conduisant a un profil en « W »
compromission rapide de I’assainissement .

ravinement, et dans les terrains sableux, chaussee en
dessous du terrain naturel.

stagnation de I’eau pendant la saison des pluies et imbibition
des couches inférieures.

L O 0000

formation de bourbiers, fluage de remblali
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RAVINEMENT

&)

0 Erosion de la surface de roulement par les eaux de

ruissellement .
Evolution

Les petites ravines qui, s’approfondissant de facon continue
evoluent jusqu’a de veritables tranchées infranchissables par

la circulation automobile.




NIDS DE POULE

(G|

d arrachements localisés de matériaux

1 fondation de qualité insuffisante

Q irregularité et mauvais compactage du materiau de surface

| Evolution>

~ approfondissement et elargissement des trous

~ accumulation d’eau pendant la saison des pluies

~ fragilisation du corps de la chaussée
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USURE COUCHE DE

ROULEMENT @ l

d

U OO0 0O O

Intensité et composition du trafic

deperdition accentuée par abondance des précipitations
pentes trop fortes en profil en long et en travers
matériaux susceptibles a I’érosion

Insuffisance de drainage

dessiccation des matériaux en periode de secheresse

Evolution)

~ Usure de la couche de roulement

~ apparition de signes de fatigue ( flaches importantes

~ poinconnement localisés, nids-de-poule plus nombreux )

~ disparition brutale sur plusieurs kilometres de la couche de

roulement, a la faveur de pluies fortes.
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USURE ACCOTEMENTS

(G|

1 agression de la circulation lors des croisements ou
depassements

 agression des intempéries si les sols constitutifs sont fins et
relativement peu cohésifs

 attague des eaux de surface

=

O usure de plus en plus prononcée des accotements
O étendue des dégradations a la couche de roulement.
O Deépart important de matériau
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REMARQUES

Contrairement a ce que ’'on pourrait croire,
toutes ces dégradations sont ¢troitement liées.

Des arrachements avec frayeées

compromettent rapidement ’assainissement et du
méme coup favorisent le ravinement et,

on assiste dans certains cas a une stagnation des
caux pluviales qui entraine une désorganisation
tres rapide des couches inferieures et, sous effet du

trafic conduit a des bourbiers.
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REMEL

ornieres —( Reprofilage avec apport de matériaux.

flaches antonnage mensuel :
. Bouchage des trous.

Toles ondulées Reprofilage léger en remblai ou en déblai

—_
, ) antla periode

Qeformatlons dans les (& eprofilage lourd sans apport des

virages it &rian

Arrachements avec I Reprofilage 1éger en remblai ou en déblai

frayéesen « W »

suivant la période

Ravinement —)

Nids~de~poules

~rechargement.
Usure de la couche de -Ne jamais laisser la couche de roulement descendr
, . s

roulement en dessous-d2une épaisseur de 5 centimetres

Usure des accotements | ("Rechargement des accotemD




Les Remedes que nous venons de visualiser sont
d’ordre curatif. Cependant,

des Remedes d’ordre préventif peuvent étre
entreprises. Notamment:

Respect des barrieres de pluie et leur
positionnement a des points focaux

Une surveillance permanente de la chaussee
et de ses dépendances en mettant ’accent sur
PPaspect drainage.
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OUTILS ET METHODES DE COLLECTE

[utilisation d’outils de collecte et de releve de
dégradations pour une bonne gestion de la route
prend en compte plusieurs facteurs :

"[.a maitrise des outils et leur limites ;
u]e contexte et la méthode de collecte;

"[’analyse et 'interprétations desdites mesures et
releve

m] e facteur humain
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OUTILS, METHODES DE COLLECTE

Actuellement, il est difficile de dissocier le
materiel du logiciel

De Pappréciation de la gravité ou I'étendue

De la restitution des données de relevés

dépendent un entretien efficient.

Une mauvaise manicre de quantifier les
dégradations enclenche une mauvaise politique
d’entretien.

30



OUTILS, METHODES ET COLLECTE

Plusieurs systemes de relevés existent et souvent
etroitement li€s.

Nous retiendrons, quelques outils et methodes
utilisés au Burkina Faso:
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VIZIROAD

CHOISIR UNE TOUCHE OU CASCADE CORRESPONDAMNTE A LA GALUCHE
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Console muAi di clzLVieL ct d’Lm
Outil principal de releve de dégradations

portablls
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Estimation tole ondulée en %

MO :S159

TOLECHDULEE

FICHIER DE BASE :
OABORASEGHEBICHERIBRER1Z_1 loc

[dentification : RE13_1

DATE : 020205

Référence Ralonnage : CdYocalizodTOVOTA 5901 ETL
Commentaire :

Fichier clawvier : ChdNocalisot\BORT .l

Echelle : 2.

Sens croissant

Début : 0.000

Fin : 25.700

Cu Pr: 0000000 Ao Pr: 0035700

DEFORMATIONS

Miw0: 100, Hiv1: 000, HNivZ: 000, HNiv3: 000,
MIDS DE FOULE

Miw0: 027, HMivw1: 00Z. NivZ: 001, Niv3: 000,
TOLE ONDULEE

Miwv0: 052, Miv1: 047, HNivZ: 001, HNiw:3: 000,
RAVINES

Miw0: 100, Hiv1: 000, HNivZ: 000, HNiv3: 000,
TRAVERSES

Miw0: 094, HNiv1: 004, NivZ: 003, Niv3: 000,
BOURBIER

Miw0: 100, HMiv 1: 000,

DEFART MATERIALX

Miw0: 100, HMiw 1: 000,




Fournit des données au logiciel CARTEN




Schéma itinéraire par le logiciel SILLAGE

Borage

Lage 1B des
chanssées
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) | s

m. DEFINITION INDICE
Clavier Sortie

VIZIRET

FTT 1 =]
11 1 UU@!I
HEEE RE=ER
HENRNE ] e
HEEEE BERZ A

e
Ponts et Chaussées (LCPQ).

VIZIRET, est un systeme de gestion de U'entretien
d’un reseau de routes non revétues.

Rubrique Casc.
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c’est une des méthodes employée pour qualifier
et quantifier les dégradations.

Les dégradations prises en compte par la
méthode VIZIRET sont :

les déformations, la tole ondule (groupe des
déformations)

Les nids de poules, les ravines (groupe des
arrachements)
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VIZIRET

Chaque dégradation est définie par son nom et
son niveau de gravité, ce dernier étant lié a
Pimportance des travaux qu’il engendre.
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Lien entre degré de gravite et nature des travaux

Niveau O

Niveau 1

Niveau 2

Niveau 3

Absence de dégradation

Légere dégradation peu
sensible a 'usager

Dégradation soutenue et
sensible a 'usager

Dégradation tres forte

Entretien de routine

Reprofilage léger avec
ou sans point a temps

Reprofilage lourd avec
ou sans apport de
matériau

Rechargement ou
reconstruction
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FeuilSynthese

Réseau de Ref.SOURCE

Longueur bt
Niveau de trafic vL (1 zens)
Volume de trafic horvL (2 sens)

SOURCE&SourcePlus

BURKINA FASO |
Mesuréde juin-05 3  juin-05
SEGHEBDR Consultant

KAMBODU Contrdleur

Indices standard
(Rangs 1a 3)

Vitesse de parcours vl
Vit.parcours {Vit.courante

ATTENTION : trafics NON regressés

La vitesse courante est [ vitesse [a pluz
probable d'un YL chaisi au hasard n'importe
ot sur | riseau considénd, Cet indicateur
privilégie done les vitesses obserdes sur les
seckions les plus circulées.,

1676 [Km
10 ¥Lih
35 w1000 [¥L2Km](h
Km /' h

Revéty Non revétu

Lavitesse de parcours ezt | vitesse

la batalitd du rézeau considérs, en
respeckant sur chaque section [a vitesse
lacalement obzernde,

- Macro-indicateur tertiaire

Le rappart de ces 2 witesses exprime
réalizée par un YL qui parcourrait une Fois | 'homagénété de la situation du réseau,
i | Fais pour |z vikesses ek pour les
trafics. Plus le ratio s'doigne de 1, plus
23 gituation est hitdrogdne,

-

Gammes de service

Revétu + Hon revétu Revétu Hon revétu
1676 km 1676 km 0 km
i am o
. o o
0 0 26
i T
= +
11 11
I
26
2R
Ech. des routes revétues A ¢ o | )
&0 &0 0 p Mitesse parcours Wl
a Emi'h
Ech. des routes non revatues A | B [Knk]
55 40 20 0

ATTENTION : Profil de trafic INVALIDE

Au cours de la journée Au cours de la semaine
=

Standard Overall Ultralite Road Estimate)

(Suivi normalisé, global et 1éger de la qualité de
gestion de la route)
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SOURCE&SourcePlus

Source, a ¢t¢ concu pour répondre a un certain
nombre de questions :

Comment se porte réellement un réseau routier ?
Comment les programmes de travaux neufs et de
re¢habilitation Vieiﬁissentdls 7 Quel est le niveau de
service effectif assuré aux usagers ? Comment ce
niveau de service évolue-~t-il ?

Cependant, la corrélation binaire vitesse~uni,
ctablie par SOURCE, ne permettait pas de predire
’'uni a partir de la vitesse scule.

On a donc introduit une nouvelle variable (la
rectifude du trace) d’ou SOURCEPlus, en
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considérant I’hypotheése qu’un modele a 3
variables sera suffisamment robuste pour predire
’uni a partir du couple vitesse + rectitude, avec une
précision raisonnable.

Le Burkina Faso fait partiec des cing pays
associes aux travaux de SourcePlus.
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SOURCE&SourcePlus

FeuilSynthese

BURKINA FASO

Pays

Mezuré de  Juin-05

i juin-0%

SOURCE

SEGHE BDR Consultant
Standard Overall Ultralite KAMBOU Contrdleur
Road Care Estimate
indices standard
Reéseau de Ref.SOURCE (Rangs 14 3) Revétu Non revety
Longueur trute] 1676 [Km 1676|100 0 Jox
Niveau de trafic L (1sens) 10 ¥Lih 10

35 w1000 (¥YL:Km)th| 35 |100s 03

Volume de trafic horvL (2 sens)
Vitesse courante VL
Vitesse de parcours'L
Vit.parcours / Vit.courante
ATTENTION : trafics NON redressés

Macro-indicateur zecondaire
La vitesse de parcours ot |y vikesse
réalizée par un WL qui parcourrait une Fois
la tatalitd du rézean considirs, en

Macro-indicateur primaire

La vitesoe courante ezt [a vitezse la pluz
probable d'un YL choizi au hazard n'imparte
i zur e réseau considérg, Cet indicateur
privilégie don les vitesses observies sur les | respectant sur chaque section la vitkesse
localement obserede.

. L
seckions les plus circulées.

Lerapp
I"hema
3l Fais

trafics.
=3 zitua

Gammes de service

Revétu + Hon revétu Revétu Hon revétu
1676 km 1676 km 0 km
3 3
0 0 2% e
3T a7
— +
(14
25% \
265
Ech. des routes revétues A )
&0 B0 a0 g Witesse parcours WL
Emih
Ech. des routes non revétues A [NEN (mih]
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ATTENTION : Profil de trafic INVALIDE

AU cours de |a se!uaine

AU cours de |a iOLII'ﬂéE

WL



SOURCE&SourcePlus

Au travers des temps de parcours moyens, que 'on
apprecie le niveau de service effectif offert par le
routier, c’est a dire la qualité du service.

La méthode integre le volume de trafic afin de
mesurer la quantit¢ de service rendu, en termes de
production de transport routier
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SourcePlusGPS

E19 hd = | =INDEX{Rectitude®isul10:10;;E20)
E > | D E |

1 Compilation
., des réesultats
3 D e M7 MN& NS
4 Jep Bobo Dioulasso Bobo Dioulas=so Bobo Dioulasso
O Arrivee =|rrt. Céte d'lvaire Frt. mMali Faramansa
G Via =
i ] 30 jany 04 & T:24:27 30 janv 04 § 1332042 29 janv 04 & 16:04:29
a8 Fin =| =0 jarme 04 & 9:22:09 30 jany 04 314:47:49 29 janv 04 & 17:27:58
= 1447 1060 118.2
10 Th &83mn Th 15mn Th 23mn
11 ] o O
12 74 o5 2o
13 0.0 0.0 0.0
14 5 oz 0.3 03
15 L 5 0.1 0.1 0.1
16 Ks 3 0.4 0.4 0.3
17 : 5 a1 G2 S0
18 | Ecart GPS/Compteur en % = 1.1%% 452 0% 1.1%
19 143.076 19.2 I 11695 |
21 268 c0 191
22 i 534 320 12
23 i 0.o002 0.003 0.002
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GPS DE RANDONNY
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Les outils de collecte et/ou relevé integrent
forcement ’aspect logiciel

Les outils de collecte et/ou releve ne valent que
ce que valent les personnes qui les utilisent

La qualité d’un releve est tributaire d’'une
maitrise parfaite des types de dégradations, d’une
part mais aussi de ’évaluation de leur degré de
gravite
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MERI DE WOTRE ATTENTION




